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Des de setembre de 2011, data en la qual vaig 
assumir la direcció de l’Agència, fins a dia d’avui,  
han passat casi quatre anys i, és el moment de fer 
resum dels principals temes que hem estat treballant 
amb l’objectiu d’impulsar Barcelona Regional en la 
seva projecció com a empresa i revalidar el seu 
compromís públic amb el seus accionistes, 
principalment l’Ajuntament de Barcelona i l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona. 

Han sigut quatre anys intensos, de reafirmació de  
la identitat de l’empresa i de potenciació de l’agència 
com a referent, de la recuperació de la planificació 
estratègica de les intervencions de futur i la 
construcció d’un relat urbà coherent, de continuïtat  
i d’innovació, que projecti a mitjà i llarg termini les 
ambicions de transformació a les quals aspira la 
ciutat de Barcelona. A la vegada que també s’han 
introduït nous reptes propis, com la recent projecció 
internacional, l’articulació de noves escales d’anàlisi 
i la identificació de nous grans projectes urbans de la 
Barcelona del futur, que es poder seguir 
desenvolupant al llarg dels propers anys. 

Aquesta publicació, que pretén ser la primera 
memòria de gestió de l’empresa, resumeix els 
principals èxits que s’han aconseguit en aquests 
anys i que els han fet possible cada una de les 
persones que integren Barcelona Regional. Esperem 
que aquesta iniciativa tingui continuïtat en el futur 
d’aquesta casa, destinada a ser un dels centres més 
importants de reflexió sobre els fenòmens 
metropolitans.

Willy Müller
Director General
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L’Agència 

Barcelona Regional és una agència que realitza 
projectes multiescalars d’intervenció territorial,  
a escala de ciutat i metropolitana, i de gran 
transformació. Per a fer-ho compte amb una àmplia 
experiència i solvència tècnica fonamentada en un 
equip integrat per professionals de diverses disciplines 
capaç d’organitzar-se de forma flexible atenent a les 
necessitats de cada projecte. Ofereix un plantejament 
multidisciplinar, transversal i integrador dels reptes que 
se li plantegen, sempre amb una perspectiva global  
i estratègica del territori, i amb un esperit innovador i 
enfocat a resultats.

L’agència té més de 22 anys d’història. Es fa fundar 
l’any 1993 per tal de posar al servei de la ciutat el 
coneixement de les experiències acumulades durant la 
transformació que es va produir a Barcelona amb motiu 
de la celebració dels Jocs Olímpics.

Es configura com un òrgan de gestió directa dels seus 
accionistes, amb la funció principal de prestar serveis 
d’assistència tècnica dels seus socis i altres agents 
públics i privats, vinculats o dependents, en matèria 
d’intervencions urbanístiques, mediambientals  
i d’infraestructures de tot tipus, oferint la capacitat  
de donar resposta a les necessitats de cada moment 
amb notable agilitat, ja sigui per mitjà de la posada a 
disposició intensiva dels recursos humans i mesures 
necessàries per a la realització de cada projecte, o 
mitjançant la possibilitat de realitzar contractes 
externs. 

Des de la seva creació, ha estat una agència 
multidisciplinar dotada d’un equip tècnic i humà capaç 
d’afrontar els reptes dels processos de la transformació 
urbana i els seus efectes en l’estructura física i les 
dinàmiques naturals del territori, des d’una perspectiva 
integral i d’una forma àgil, rigorosa i professional.

L’any 2011, es va introduir una nova línia estratègica, 
projectant l’agència cap al món internacional amb 
l’objectiu d’exportar l’experiència, coneixements  
i manera de treballar a altres llocs del món.



10

Director General 

Coordinadora 
Ejecutiva

Conseller Delegat 
Institucional

Subdirector General

Director Tècnic

Coodinadora Tècnica

Director de 
relacions 
internacionals

Director de 
Infraestructures de 
Transport

Jefa de Estudios de 
movilidad

Proyectos 
Internacionales de 
Movilidad

Director de 
Projectes 
d’Enginyeria

Director Tècnic
Director Projectes 
ambientales i 
Energia 

Responsable 
d’Estratègies 
Energètiques

Responsable 
d’Infraestructures 
Energètiques

Cap TIC

Adjunt a Direcció

Director Àrea 
Econòmica

Cap Contable/Laboral

Cap Gestió Econòmica

Willy Müller 

Maria Vila

Joaquim Molins Juan Carlos Montiel

Marc Montlleó

Helena Torres

Alex RocabertJordi Fuster

Cristina Jiménez

Manel Villalante

Joana Llinàs
Adrià Ortiz
Lidia Padrós
Josep Prats
Patricia Prats

Aleix Coral

Maria Foselli

Marc Montlleó

Jose Lao

Gustavo Rodríguez

Pablo Casals
Jac Cirera
Gemma Conde
Itzel Sanromà
Nuno Tavares
Oriol Teixidó

Miquel Pybus
Maribel Cardenas
Marcelo González
Neda Kostandinovic
Anna Puiggròs
Ioanna Spanou
Giorgia Sgarabossa
Margherita Neri

Jordi Castelló
Andrés García
Jordi Mercadé
Starsky Naya
Núria Piè
Alex Ríos
José María Ruiz
Erick Valdez
Jordi Vivaldi
Laura Cancelo
Isabel Peirató

Albert Carbonell
Marçal Palma
Emili del Pozo

Dani Lorca
Rubén Palma
Enric Vall

Carmen Escudero

Enric Fargnoli

Miquel Domingo
Ricardo Santos

Sito Alarcon

Manel Bori

Maria Olives

Silvia Hita

Natalia Hernández
Irene Mela
María José Santiago

Inma Cano

Direcció

Econòmic
administratiu

SI

GIS CAD Reprogra�a

Estratègia 
Urbana

Projectes 
Ambientals 
i Energia

Infraestructures 
de Transport

Projectes
d’Enginyeria

Arquitectura Internacional

Projectes Ambientals
i Energia

GIS i CAD

Arquitectura i Urbanisme

Projectes
d’Enginyeria

Infraestructures
de Transport i Mobilitat

Estratègia 
Urbana



1 1

Equip tècnic
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mitjana d’edad 
dels tècnics

direcció

11% 
administació

17%
tècnics

71%

ambientòlegs / enginyers ambientals

arquitectes i urbanistes

biòlegs

enginyers industrials / enginyers químics

enginyers CCiP

geògrafs

delineants

advocats / economistes / humanistes / politòlegs

gestió i administració

direcció

administració

tècnics

62

62

persones

 total persones

homes 60%  
dones 40%   

51
titulats universitaris 
[82% del total]
dels quals 55% 
tenen un màster

39 anys, 
mitjana d’edad 
dels tècnics

direcció

11% 
administació

17%
tècnics

71%

ambientòlegs / enginyers ambientals

arquitectes i urbanistes

biòlegs

enginyers industrials / enginyers químics

enginyers CCiP

geògrafs

delineants

advocats / economistes / humanistes / politòlegs

gestió i administració

direcció

administració

tècnics

62

62

persones

 total persones

homes 60%  
dones 40%   

51
titulats universitaris 
[82% del total]
dels quals 55% 
tenen un màster

39 anys, 
mitjana d’edad 
dels tècnics

direcció

11% 
administació

17%
tècnics

71%

ambientòlegs / enginyers ambientals

arquitectes i urbanistes

biòlegs

enginyers industrials / enginyers químics

enginyers CCiP

geògrafs

delineants

advocats / economistes / humanistes / politòlegs

gestió i administració

direcció

administració

tècnics

BR sempre s’ha caracteritzat  
per tenir un equip humà i tècnic  
de primer nivell amb grans 
professionals formats de diverses 
disciplines i amb amplia experiència. 

Aquest equip multidisciplinar amb 
gran expertesa, know-how, solvència 
contrastada, rigor i qualitat 
s’organitza de forma flexible  
i eficient per atendre a les 
necessitats i peculiaritats dels 
projectes, demostrant una gran 
agilitat i màxima capacitat de 
resposta.
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Comitè d’Experts

Barcelona Regional decideix formar un Comitè 
d’Experts amb el desig de crear un espai per a la 
reflexió, la investigació i l’anàlisi, amb un petit nombre 
de professionals de primer nivell del món de 
l’arquitectura i l’urbanisme i persones influents de la 
ciutat de Barcelona i de l’àmbit internacional, per tal de 
pensar com afrontar els reptes del futur. En essència, la 
composició d’un grup d’experts en diferents disciplines 
que brindaran els seus coneixements tècnics per tal de 
crear estratègies integrades de desenvolupament per a 
la nostra ciutat.

Jaime Lerner
Presidente

Josep Acebillo

Abha Joshi-Ghani Maria Buhigas

Carles Llop Edward Glaeser

John Palmesino Gunter Pauli
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Consell Comarcal del Barcelonès [2.32%]

Barcelona Centre Logístic [0.21%]

Consorci del Besòs [9.26%]

Port de Barcelona [0.21%]

Consorci de la Zona Franca [0.63%]

Generalitat de Catalunya [1.47%]

Foment de Ciutat Vella [0.21%]

Àrea Metropolitana de Barcelona [12.21%]

Diputació de Barcelona [0.21%]

Pacte Industrial RMB [0.21%]

Patronat Municipal de l'Habitatge [0.21%]

ATM [0.42%]

BAGURSA [0.21%]

Universitats [0.21%]

Consells Comarcals [0.21%]

BIMSA [1.05%]

Ajuntaments [0.63%]

ADIF [0.21%]

BSM [1.89%]

Clients internacionals [8.21%]

Ajuntament de Barcelona [59.58%]

ICC [0.21%]

22
clients

Infrastructures [11.58%]

Mobilitat [10.95%]
Medi Ambient [25.47%]

Energia [3.58%]

Projectes Urbans [8.84%]

Urbanisme [8.84%]

Territori [11.16%]

Telecomunicacions [0.84%]

Al·legacions [8.21%]

Comunicacio [7.37%]

Altres [3.16%]475
projectes
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BR | EN NÚMEROS

Els treballs que es realitzen es 
poden dividir per mida, per escales, 
per àmbit d’intervenció, per 
tipologia, per departament, per 
client... però el què cal ressaltar són 
el gran número de treballs 
realitzats, el servei facilitat i els 
resultats obtinguts. 

Barcelona Regional sempre ha 
destacat per tenir una perspectiva 
global i estratègica del territori i per 
haver treballat amb projectes 
multiescalars, tenint la facilitat i la 
visió de la petita  
i de la gran escala.

475 Projectes  
Treballats

348 Nous  
Treballs

703 Lliuraments

22 Clients

307 Treballs
Tancats
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Si fem una mirada més profunda 
dels 475 treballs en els que ha estat 
involucrat BR ens els últims quatre 
anys, se’n destaca que els seus 
principals clients han estat 
l’Ajuntament de Barcelona, l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona, el 
Consorci del Besòs, i diversos clients 
internacionals, desl què gairebé el 
73% dels quals s’han incorporat  a 
partir de setembre de 2011.

S’ha treballat en projectes 
estratègics com el Morrot, la Ronda 
Litoral, la Reflexió Estratègica del 
Litoral, el Pla Estratègic 
d’Infraestructures en Xarxa (PEIX), 
la nova Reflexió del Territori Besòs, 
la mobilitat aèria de Barcelona, el 
pla∆, el Pla de Sostenibilitat 
Ambiental de l’Àrea Metropolitana 
de Barcelona (PSAMB) i el Pla 
Director Urbanístic (PDU), d’on el 
Morrot és el més destacat.

mitjans de 
producció
i consum

salut
ambiental

mobilitat
sostenible

energia 
i canvi

climàtic

territori,
ecologia i

biodiversitat

educació
per a la

sostenibilitat

sessions
treball d’encaix

urbanístic i
arquitectonic

clúster
nàutic

port
olímpic

fòrum

fòrum

illa
autosuficient

model
duaner

llibre

material
gràfic

workshop

mobilitat
ronda
litoral

connexió
carrer a

carrer 114

ampliació
ronda

carrer 3
morrot

ronda
litoral altres

encaixos
formals

estratègia
econòmica i

financera

assessorament
ferroviari

recuperació
morrot

transformació
ronda litoral en

vial de ciutat

PSAMB

RONDA
LITORAL

LITORAL
MORROT

PDU

REM

clúster
nàutic

REFLEXIÓ
ESTRATÈGICA
LITORAL BCN

Jonet Llop Pastor Arquitectes

Luca Garofalo

Infraes

Promoacsa

OAB

Criteris de disseny

Característiques i prestacions terminal actual

Proposta teòrica

Pla de negocis

Estudi de mobilitatTraçat

Exposició

Articles

Promoció & internacionalització

Formació & R+D+I

Oportunitats de negoci

Entorn legal

context

3 escales de reflexió

Relat històric

Dinàmica litoral

Espai de transformació

Canvi de Paradigma

Càlcul de la petjada ecològia

Balanços energètics

Servidor on-line de mapes dels diferents estudis del PSAMB

Anàlisi de la problemàtica del canvi climàtic

Estratègia de gestió del carboni

Diagnosi de l’estat de la biodiversitat

Sistema d’indicadors de sostenibilitat dels Parcs Metropolitans

Serveis ecosistèmics de la infraestructura verda

Serveis ecosistèmics i valoració del
servei d’aprovisionament d’aliments

Anàlisi de la biodiversitat
Estudi del potencial de generació amb energia solar

Estudi del potencial productiu de biomassa primària

Històric

Cronograma

Fulletons

Renders
Maquetes

Workshop II

Workshop I

Propostes econòmiques, financeres, temporal i institucionals

Comprovació i consens a nivell institucional

5 sessions tècniques

diagnosi

estratègies

tèrmiques
REFLEXIÓ

ESTRATÈGICA
BESÒS

Eric Owen Moss
Alonso Balaguer Riera

Perfil social

Qualitat urbana

Ecosistema econòmic

Fluxos

Programa metropolità

Contaminació lluminosa

Ampliació i millora de l’eina odourmap 

Balanços de qualitat de l’aire

Integració de la cartografia
Determinació de zones de qualitat acústica crítica

Avaluació dels punts conflictius de contaminació lluminosa de l’AMB

Aprofitament dels recursos energètics marins

Estudi del potencial eòlic del territori metropolità

Avaluació i sonificació del potencial geotèrmic
Estudi del potencial de generació d’energia minieòlica

Mobilitat

Serveis
Sostenibilitat

Territori

think tank
sòls

productius

infrastructures

nodes

activitat
logística

model
gestió estudi

pre-estratègic
parc agrari

PEIX

Gausa + Raveau arquitectura

Sòl industrial

Viari

Ports

Logística XL

Logística L

Logística urbana

Aeroports

Terminals intermodals

Ferroviari

Xarxes serveis

Sòl logístic
Parc agrari

Parc agrari

Presentacions
Simposi

Exposició
Llibre

Estimació del capital fix instal·lat

Requeriments i necessitats futura terminal

proposta de 
nous  usos Mcrit

Estudi de la mobilitat generada

Programa d’usos d’activitats portuàries i del món nàutic
programa 

d’usos de la 
nova 

façana 
marítima ERF

Programa d’usos lúdico-culturals del nou carrer de ciutat

radiografia
ròtules

Martha Schwartz
Primer encaix del tractament paisatgístic

Context

Working waterfronts
Connectivitat

Espai públic
Vida i ús

Gestió del litoral

Ports
Qualitat ambiental

estratègies i
actuacions

proposta
paisatgística de 

la façana del
Morrot
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Amb l’Ajuntament de Barcelona 
s’ha col·laborat activament amb 
diferents gerències, principalment 
Hàbitat Urbà i  les gerències 
adjuntes d’Infraestructures, 
d’Urbanisme i de Medi Ambient, i  
també amb Mobilitat, Cultura i la 
Gerència Municipal, i amb districtes 
com Sants-Montjuïc, Sant Martí i les 
Corts.

Per a tots ells s’han elaborat  
projectes estratègics i s’ha donat 
resposta a peticions concretes, a 
més de  col·laborar en informes i 
estudis que formen part de 
projectes més generals, com 
informes ambientals, informes 
mobilitat generada, estudis de 
viabilitat econòmica i també en 
al·legacions.

I depenent de l’Ajuntament de 
Barcelona juntament amb els 
Ajuntaments Sant Adrià, Santa 
Coloma de Gramenet i Montcada i 
Reixac, també s’ha treballat amb el 
Consorci del Besòs com a oficina 
tècnica en diferents projectes i 
treballs relacionats amb l’àmbit del 
Besòs. Inicialment amb una oficina 
tècnica de BR al Besòs, i a partir del 
2012 amb l’ampliació de l’àmbit 
d’actuació del Consorci del Besòs, 
amb l’adhesió de Santa Coloma de 
Gramenet i Montcada i Reixac, des 
de les seves oficines a Sant Adrià 
del Besòs.

S’ha col·laborat amb l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona amb les 
àrees de Territori, Promoció 
Econòmica, Mobilitat i Medi 
Ambient, en temes de tramitacions, 
com informes de sostenibilitat 
ambiental, estudis de mobilitat; 
estudis i treballs concrets, com el 
REM, indicadors ambientals, parcs 
metropolitans, polígons, 
infraestructures metropolitanes; i en 
plans de llarg recorregut, com 
PSAMB i PDU.

Durant aquests darrers quatre anys 
BR realitzat treballs internacionals 
col·laborant amb entitats públiques 
de diferents ciutats en consultories i 
assistències amb reflexions i 
projectes a nivell urbanístic, 
mediambiental, energètic i 
d’infraestructures, a través de 
convenis i acords de col·laboració 
directes, i també a través de 
convenis marc que l’Ajuntament de 
Barcelona ha signat amb aquestes 
ciutats. 

En la majoria d’ocasions s’ha 
procurat portar socis de Barcelona i 
Catalunya per tal de col·laborar i 
donar recolzament a empreses 
locals i donar facilitats per treballar 
en d’altres països.



COLLSEROLA

LLOBREGAT

AEROPORT ZONA
FRANCA

MONTJUÏC-CIUTADELLA

PORT

MORROT

WATERFRONT

PARC 
AGRARI

BCN
CIUTAT

PARC 
AGRARI

BESÒS

TÈRMIQUES

SEAFRONT

LITORAL
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Escala internacional

Escala urbana
+ Collserola
+ Besòs
+ Llobregat
+ Litoral
+ Montjuïc-Ciutadella
+ Morrot
+ Barcelona Ciutat
+ Al·legacions

Escala metropolitana
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ESCALA METROPOLITANA
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treballs

ÀREA 
METROPOLITANA 

DE BARCELONA

58

12%
del total dels treballs

60%
del total dels treballs

9%
del total dels treballs

8%
del total dels treballs
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1  Mapes i eina on-line d’avaluació 
del potencial d’energia solar FV i 
ACS en les cobertes dels edificis 
de l’AMB
[http://amb.bcnregional.com/]

2  Priorització de les 
infraestructures de servei i 
transport a partir de les diferents 
planificacions per tal de conèixer 
el cost i les necessitats a l’horitzó 
2020

3 Estratègies territorials 
vinculades a l’activitat logística a 
la RMB

4  Projecte de revisió de la 
programació de les 

infraestructures a l’àmbit de 
Barcelona i l’Àrea Metropolitana 
en relació a les noves condicions 
socioeconòmiques en l’horitzó de 
l’any 2020

6  Anàlisi de localitzacions 
d’emplaçaments de ferroutage a 
la RMB

7 Propostes per a la planificació 
elèctrica de la xarxa de transport 
2014-2020 a Barcelona i la seva 
Àrea Metropolitana

8 Estudi d’alternatives per a la 
implantació de la xarxa de 
400 kV en l’àmbit metropolità 
per avaluar les possibles 

Àrea Metropolitana  
de Barcelona

5  Estudi del teixit empresarial del Polígon Centre 
de Viladecans

Caracterització del teixit empresarial 
del Polígon Centre de Viladecans des 
del punt de vista de la seva activitat 
econòmica, amb l’objectiu d’identificar 
necessitats i requeriments espacials i 
morfològics per al seu 
desenvolupament i creixement.
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solucions de traçat aeri o 
soterrat pels trams entre Sant 
Feliu i Desvern i Desvern i 
Gramenet

9  Estudi del traçat d una línia de 
400 kV entre les subestacions de 
Desvern i Santa Coloma

11 Estudi de traçat de la variant de la 
BV-2421 a La Palma de Cervelló

12 Estudi pel desplaçament o 
soterrament d’una línia de 110 kV 
en el seu pas del Turó de Sant 
Pau a l’EMD de Bellaterra

13 Elaboració juntament amb l’AMB 
del Pla Director Urbanístic 

14 Creació oficina tècnica PDU

15 Estudi de traçat d’un nou accés 
al Polígon Can Cuiàs

16 Caracterització dels serveis dels 
polígons d’activitat econòmica de 
l’AMB 
[http://www.amb.cat/s/web/territori/
infraestructures-metropolitanes/sobre-les-
infraestructures/energia.html]

10 Reflexió Estratègica Metropolitana (REM)
+ Evolució del Planejament Urbanístic 

(1970-2012)
+ Implantació de les infraestructures 

de serveis
+ Sostenibilitat
+ Mobilitat
+ Territori 

Anàlisi i diagnosi de la situació actual a 
l’AMB des del punt de vista urbanístic, 
ambiental, de mobilitat i 
d’infraestructures de serveis, per 
determinar quins són els reptes 
prioritaris a desenvolupar en el futur. 
La REM es planteja com l’instrument 
que ha de donar les bases , 
principalment, per a la redacció del 
futur Pla Director Urbanístic 
Metropolità, però també per a altres 
Plans Directors Sectorials. Es divideix 
en 5 àmbits; Cohesió social, Economia, 
Sostenibilitat, Mobilitat i Territori.
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18 Treballs pel Pla de Sostenibilitat Àrea 
Metropolitana de Barcelona (PSAMB)

+ Estudi per a la reducció de la petjada 
ecològica a l’AMB

+ Potencial energètic marí
+ Integració i normalització de la 

cartografia acústica dels municipis de 
l’Àrea Metropolitana de Barcelona

+ Estudi del potencial geotèrmic del 
subsòl metropolità

+ Mapa de qualitat odorífera del 
territori metropolità

+ Potencial de generació de biomassa 
dels boscos metropolitans

+ Modelització del potencial  
eòlic de l’AMB

+ Eina queixes sobre activitats  
que generen olors

+ Caracterització dels serveis 
ecosistèmics de l’Àrea Metropolitana 
de Barcelona i valoració dels serveis 
de provisió d’aliments

+ Activitats potencialment 
contaminants

+ Anàlisi i propostes d’actuació en els 
punts de baixa qualitat acústica del 
territori metropolità

+ Anàlisi dels teixits urbans  
de l’AMB

+ Downscaling Metropolità, baixar a 
escala metropolitana els efectes del 
canvi climàtic

+ Servidor de mapes PSAMB  

de l’AMB
+ Avaluació Impacte Ambiental lumínic 

sobre les zones protegides de l’AMB
+ Indicadors ambientals als Parcs 

Metropolitans
+ Biodiversitat a l’AMB
+ Serveis ecosistèmics infraestructura 

verda metropolitana
+ Estudi sobre la vulnerabilitat de 

l’abastament energètic i el canvi 
climàtic de l’Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Al llarg dels darrers 4 anys s’ha donat 
suport a la Direcció de Medi Ambient 
de l’ÀMB en el marc del Pla de 
Sostenibilitat Ambiental de l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona (PSAMB). 
Des de Barcelona Regional s’ha 
redactat la diagnosi territorial de 
PSAMB. S’han desenvolupat 27 treballs, 
entre ells el desenvolupament del mapa 
d’aprofitament solar de l’ÀMB, diversos 
treballs sobre el potencial de diverses 
energies renovables. S’han obert linies 
de treball sobre els serveis 
ecosistèmics i també s’han generat un 
seguit de cartografies temàtiques sobre 
els diferents treballs.
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ANÀLISI DE LA BIODIVERSITAT 
A L’AMB: PRESSIONS ACTUALS 
I TENDÈNCIES FUTURES

PSAMB 2014-2020

BALANÇOS DE QUALITAT DE 
L’AIRE (NO2 I PARTÍCULES) 
DELS MUNICIPIS 
METROPOLITANS

PSAMB 2014-2020

IDENTIFICACIÓ PRELIMINAR 
DE ZONES POTENCIALMENT
AFECTADES PER MOLÈSTIES 
DE MALES OLORS A L’AMB 

PSAMB 2014-2020

ANÀLISI DE LA 
PROBLEMÀTICA I ELS 
EFECTES DEL CANVI
CLIMÀTIC A L’AMB

PSAMB 2014-2020

CÀLCUL DE LA PETJADA 
ECOLÒGICA
A L’AMB

PSAMB 2014-2020

APROFITAMENT DELS
RECURSOS ENERGÈTICS
MARINS DE LA COSTA DE 
L’AMB

PSAMB 2014-2020

DIAGNOSI DE L’ESTAT
DE CONSERVACIÓ DE LA
BIODIVERSITAT A L’AMB

PSAMB 2014-2020

ESTUDI DEL POTENCIAL
PRODUCTIU DE BIOMASSA 
PRIMÀRIA A L’AMB

PSAMB 2014-2020

BALANÇOS ENERGÈTICS
DELS MUNICIPIS
METROPOLITANS

PSAMB 2014-2020

CONTAMINACIÓ
LLUMINOSA 
A L’AMB

PSAMB 2014-2020

INTEGRACIÓ DE LA
CARTOGRAFIA ACÚSTICA
DELS MUNICIPIS DE L’AMB

PSAMB 2014-2020

AVALUACIÓ I ZONIFICACIÓ
DEL POTENCIAL 
GEOTÈRMIC DE L’AMB

PSAMB 2014-2020

Pla de Sostenibilitat Àrea 
Metropolitana de Barcelona
http://www.amb.cat/s/web/medi-ambient/sostenibilitat/pla-de-sostenibilitat.html

2013
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CARACTERITZACIÓ DELS 
SERVEIS ECOSISTÈMICS I 
VALORACIÓ SERVEIS 
PROVISIO D’ALIMENTS

PSAMB 2014 2020

ANÀLISI DELS TEIXITS URBANS 
DE L’AMB

PSAMB 2014 2020

POTENCIAL
D’ENERGIA SOLAR A L’AMB

PSAMB 2014 2020

AVALUACIÓ DE L’IMPACTE 
AMBIENTAL LUMÍNIC DE LES 
INSTAL LACIONS D’ENLLUMENAT 
ARTIFICIAL NOCTURN A ZONES 
PROTEGIDES DE L’AMB

PSAMB 2014 2020

SISTEMA D’INDICADORS 
AMBIENTALS DELS PARCS 
METROPOLITANS

PSAMB 2014 2020

REGIONALITZACIÓ 
DE LES PROJECCIONS
CLIMÀTIQUES A L’AMB. 
FASE 1

PSAMB 2014 2020

AMPLIACIÓ DE LA PLATAFORMA 
ODOURMAP PER A LA 
IDENTIFICACIÓ DE ZONES
POTENCIALMENT AFECTADES PER 
EMISSIONS ODORÍFERES A L’AMB

PSAMB 2014 2020

SERVEIS AMBIENTALS DE 
LA INFRAESTRUCTURA 
VERDA

PSAMB 2014 2020

CARACTERITZACIÓ DEL TEIXIT 
PRODUCTIU I DEL CONTEXT 
ENERGÈTIC DEL POLÍGON
INDUSTRIAL SECTOR CENTRE 
DE VILADECANS

PSAMB 2014 2020

ACTIVITATS POTENCIALMENT 
CONTAMINANTS DE L’AMB

PSAMB 2014 2020

INFORME DE SEGUIMENT 
DEL PSAMB 2014
       
       
       

PSAMB 2014 2020

ESTUDI SOBRE LA 
VULNERABILITAT DE 
L’ABASTAMENT ENERGÈTIC 
ENVERS AL CANVI
CLIMÀTIC A L’AMB

PSAMB 2014 2020

ESTUDI DEL POTENCIAL
DE GENERACIÓ D’ENERGIA
MINIEÒLICA A L’AMB

PSAMB 2014 2020

ELABORACIÓ DELS PLANS 
ESPECÍFICS PER ZONES DE 
CONFLICTE ACÚSTIC DE 
L’AMB

PSAMB 2014 2020

2014
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17 Informe al Pla Director de 
Mobilitat de la RMB

19 Informe Ambiental de la passera 
per a vianants a la Llacuna de la 
Murta a Gavà

20 Informe Ambiental sobre la 
Revisió Programa metropolità de 
Residus Municipals

21 Informe Ambiental sobre 
l’informe tècnic sobre el ‘Projecte 
executiu de la urbanització de 
l’espai públic situat a la carretera 
d’Esplugues 246-248 cantonada 
avinguda Sant Ildefons (Cornellà 
de Llobregat)’

22 Informe Ambiental Modificació 
Puntual Pla d’Ordenació de 
l’Ajuntament de Begues

23 Informe Ambiental sobre el 
projecte d’urbanització de la 
MPGM del sector de “Can 
Falguera” de Sant Feliu de 
Llobregat

24 Avaluació Ambiental Estratègica 
del Pla Territorial Parcial de la 
Regió Metropolitana de 
Barcelona

26 Treballs per a la MPGM de ‘Can 
Coll’ de Torrelles de Llobregat

+ Informe de Sostenibilitat 
Ambiental

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

27 Treballs per a la MPGM a l’Àmbit 
de la Via de Cornisa

+ Informe de Sostenibilitat 
Ambiental  

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

28 Estudi de possibles solucions   
al problema plantejat per les 
limitacions que estableix la 
qualificació com a forestal al 
PGM per dur a terme les 
activitats pròpies de l’ús agrícola  
a Sant Climent de Llobregat

29 Modelització de la immissió de 
NO

X
 i NO

2
 a 5 municipis de la 

RMB: Barcelona, El Prat de 
Llobregat, Mollet del Vallès, 
Sabadell i Santa Perpètua de 
Mogoda

30 Anàlisi de la sensibilitat de la 
immissió de NO

2
 i PM

10
 a 5 

municipis de la RMB

25 Condicionants del sòl industrial a la RMB en 
temes urbanístics i d’infraestructures

En aquest treball s’analitzen i 
identifiquen quines variables de les 
característiques del sòl industrial i del 
procés pel qual es concreta i 
desenvolupa aquest sòl, condicionen o 
poden condicionar la localització 

posterior d’empreses. Com a resultat 
d’aquest anàlisi s’apunten i proposen 
accions concretes que contribueixen 
activament a suprimir o mitigar 
aquests condicionants.
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32 Model de dispersió de NO
2
 i PM

10
 

de la ZPE a l’any 2008, 2015T i 
2015M

33 Anàlisi de la contribució d’òxids 
de nitrogen per sectors i per 
eixos viaris a 9 emplaçaments

34 Propostes per a la revisió del PDI

35 Localització i revisió de finques 
afectades per sistemes 
urbanístics dintre de l’AMB

36 Anàlisi Urbanístic i d’Ordenació 
de l’entorn de la B-23

37 Avaluació de la resiliència de les 
infraestructures i serveis del 
municipi de Sant Cugat del Vallès 
(amb eina HAZOUR)

38 Estudi estratègic per a la 
reassignació d’usos en alguns 
sectors a la part nord-oest de 
Sant Cugat i anàlisi de les vores 
amb els municipis de Rubí i 
Cerdanyola

39 Estudi de la cobertura de les vies 
del corredor ferroviari d’accés a 
l’estació de Sants en l’Hospitalet 
de Llobregat

40 Projecte de construcció i 
explotació d’una xarxa de Fibra 
Òptica al Maresme que doni 
servei als Ajuntaments 

41 Elaboració de dossier informatiu 
sobre la Ronda Verda (inclou 
traçat GPS)

42 Workshop sobre ecologia 
avançada aplicada al territori

31 Assistència tècnica a l’ATM per a 
l’estructuració i gestió de dades cartogràfiques 
sobre infraestructures i serveis de Barcelona i 
la RMB

Reordenació i uniformització de la 
informació cartogràfica de les xarxes 
de Metro, FGC, Tramvia i Adif del subsòl 
de Barcelona i de la Regió 
Metropolitana, per a disposar d’una 
única font on s’integrin totes aquestes 
dades de manera uniforme i per tres 
escales: 1:50.000, 1:5.000 i 1:1.000.
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ESCALA URBANA
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CONSORCI DEL BESÒS

AJUNTAMENT DE 
BARCELONA

44

283

treballs

treballs

12%
del total dels treballs

60%
del total dels treballs

9%
del total dels treballs

8%
del total dels treballs

12%
del total dels treballs

60%
del total dels treballs

9%
del total dels treballs

8%
del total dels treballs
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1 Proposta d’implantació territorial 
de la xarxa de 400 Kv al parc de 
Collserola

2 Valoració Ambiental del Traçat 
Aeri d’una Línia de 400 Kv al 
Parc de Collserola

3 Estudi de Traçat d’una Via Local 
pel Vessant Nord de Collserola

4 Anàlisi dels espais agrícoles de la 
vessant Barceloní de Collserola

5 Participació a la comissió 
redactora Pla Especial del Parc 
Natural de Collserola

6 Anàlisi punt crítics connectivitat 
entorn de Collserola

7 Informe Sostenibilitat Ambiental 
PEPNAT Collserola

8 Collserola Metropolitana. Reflexió 
i Definició de Criteris de la 
relació parc-ciutat a tot l’àmbit 
metropolità

Collserola
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2 Disseny passarel·la per a vianants 
sobre el riu Besòs en la 
desembocadura

3 Reflexió territori Besòs
+ Inici dels treballs de diagnosi 

centrats en tres eixos principals: 
anàlisi socioeconòmic i 
oportunitats, qualitat de l’espai 
públic i mobilitat

4 Proposta de rehabilitació 
energètica dels edificis dels 
Barris de Can Franquesa i 

Oliveres de Santa Coloma de 
Gramenet

5 Assessorament al Consorci del 
Besòs en referència a temes 
energètics i xarxes de 
climatització

6 Anàlisi de les tipologies d’edificis 
Santa Coloma de Gramenet a 
nivell de secció censal a partir 
d’un estudi tipològic i energètic 
dels edificis residencials

Besòs

1 Barri de Tèrmiques
+ Estudis previs per a la 

transformació urbana del front 
litoral del marge esquerra del 
Besòs. Àrea industrial i Centrals 
tèrmiques

+ Avanç de la Modificació de Pla 
General Metropolità en l’àmbit de 
les Tèrmiques de Sant Adrià del 
Besòs

+ Estudi de mobilitat del front 
litoral del marge esquerra del 
Besòs

+ Directrius per l’Ambientalització 
de l’ordenació de l’àmbit de les 
Tèrmiques del Besòs

+ Projecte Urbà àmbit de les 
Centrals Tèrmiques del Besòs

Redacció del document urbanístic per 
la MPGM del sector de les Tèrmiques 
del Besòs, darrer front marítim  
pendent de recuperació de tota la 
façana litoral de l’entorn barceloní.
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8 Estudi de viabilitat per a la 
compactació de la subestació de 
Badalona

9 Estudi de les possibilitats de 
soterrament de l’autopista C-31 al 
seu pas per Badalona

10 Model 3D de les línies elèctriques 
a l’entorn de la subestació de 
Gramenet (2012)

11 Model 3D de l’alternativa de 
traçat de 400 kV de REE a 
l’entorn de Santa Coloma de 
Gramenet (2014)

12 Estudi de traçat del túnel 
ferroviari sota el Turó de 
Montcada

13 Estudi de viabilitat emplaçament 
alternatiu de la subestació de 
Gramenet de 400 kV

14 Projecte d’implantació xarxa de 
punts de recàrrega per al vehicle 
elèctric al Barcelonès nord

15 Estudi per a la implantació de 
nous ponts de connexió dels 
marges del Riu Besòs

16 Informe del desviament col·lector 
tèrmiques fora de la ZMT que 
inclou estudi preliminar de 
dinàmica litoral i valoració del 
cost de la seva execució

17 Proposta de traçat i nova rasant 

7 Estudi per a la coordinació d’activitats en 
l’àmbit del Parc Fòrum 

En el Parc Fòrum hi conviuen diferents 
activitats i serveis alguns amb 
funcionament permanent (la Federació 
Catalana de Vela, la Federació Catalana 
d’Activitats Subaquàtiques, l’Associació 
de Professionals del Circ de Catalunya, 
B:SM, etc.), i d’altres amb presència 
puntual (concerts, esdeveniments 

esportius, etc.) L’estudi dóna una visió 
de totes aquestes activitats i identifica 
les seves necessitats, permetent 
establir mesures per a la seva 
coordinació espacial i temporal amb 
l’objectiu de millorar la gestió dels 
espais d’aquest àmbit.
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del carrer Santander per 
adequar-lo a un nou planejament 
en que es redueix i redefineix la 
secció del vial

18 Estudi de la interferència de 
suports de la xarxa elèctrica i de 
telecomunicacions amb l’espai 
públic de Sant Coloma de 
Gramenet

19 Adequació Paisatgística de 
l’entorn dels barris de les 
Oliveres i Can Franqueses

20 Informe Ambiental de l’àmbit de 
Penyafort

21 Recull d’informació sobre l’estat 
de l’aqüífer del Besòs i 
projectuals per la implementació 
d’una xarxa d’aigua freàtica

22 Estudi per a la transformació dels 
usos del Pla del Besòs de 
Montcada i Reixac

23 Recull documentació i informació 
del riu Besòs. Besòs 50 anys de 
les riuades

24 Reconeixement de l’estat de la 
llera del riu Besòs i dels seus 
afluents més importants

25 Assessorament pel possible 
aprofitament geotèrmic del 
subsòl a el municipi de Santa 
Coloma de Gramenet

26 Anàlisi de la Infraestructura 
Verda àmbit Consorci del Besòs

27 Anàlisi Acústic de la discoteca 
Amnesia situada al Port Fòrum

28 Pla de vies del Besós

29 Estudi de valoració de la 
peatonalització d’un tram de 
l’Avinguda Generalitat

30 Anàlisi per a la MPGM a la via 
Marge Esquerra del Besòs

31 Avaluació i proposta de millora 
de l’ordenació de l’Àrea 
Residencial Estratègica 
“Safaretjos” (Santa Coloma de 
Gramenet)

32 Proposta de modificació de 
l’atermenament del domini públic 
marítim-terrestre al terme 
municipal de Sant Adrià del 
Besòs

33 Avaluació i proposta de millora 
de l’ordenació del Àrea 
Residencial Estratègica “Front 
del riu Besòs” (Sant Adrià del 
Besòs)

34 Estudi d’ordenació de I’espai 
alliberat del sistema ferroviari al 
pas per Montcada Reixac

35 Estudi de revisió de la ordenació 
de la Illa Sant Pasqual

36 Delimitació de l’ampliació del 
Consorci del Besòs

37 Proposta d’Ordenació Urbana 
d’una Illa del barri de Singuerlin 
davant de Can Zam
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38 Treballs per a la Modificació 
Puntual de PGM en l’àmbit 
comprès entre el límit de terme 
municipal de Barcelona i Sant 
Adrià del Besòs i el marge dret 
del riu Besòs, i entre el carrer 
Guipúscoa -Tibidabo i la Gran Via

+  Anàlisi i diagnosi dels diferents 
documents per trobar solucions 
que facin viable el planejament

+ Redacció d’una nova Modificació 
Puntual de PGM

39 Anàlisi i diagnosi de la situació 
actual del Barri del Turó de Sant 
Joan a Montcada i Reixac per 
trobar solucions tècniques o de 
gestió per poder dur a terme les 
prescripcions del pla o de trobar 
altres mecanismes per 
aconseguir la millora del barri

41 Estudi per la implantació d’horts 
urbans a Santa Coloma de 
Gramenet

42 Valoració pressupostària de la 
recuperació marge dret del Besòs 
al seu pas per Montcada

43 Alternatives programàtiques pels 
espais industrials del Besòs

44 Redacció del Projecte de 
diferents actuacions d’urbanisme 
efímer relacionades amb la 
recuperació del tram final Besòs

40 Beneficis i potencial d’implantació del vehicle 
elèctric a sis municipis.  
Barcelona, L’Hospitalet de Llobregat, Badalona, Santa Coloma 
de Gramenet, i Sant Adrià de Besòs i Montcada i Reixac

Aquest treball té l’objectiu d’analitzar 
el potencial d’implantació del vehicle 
elèctric en l’àmbit domèstic a sis 
municipis de la comarca del Barcelonès: 
Badalona, Barcelona, L’Hospitalet de 
Llobregat, Montcada i Reixac, Sant 
Adrià de Besòs i Santa Coloma de 
Gramenet. A més permet determinar 
les zones amb major facilitat per el 
desplegament de l’electromobilitat, i 
quantificar el potencial d’implantació, 
així com els possibles beneficis 
associats com l’impacte que tindrà la 
substitució de vehicles convencionals 
per vehicles elèctrics respecte a la 
reducció d’emissions contaminants.

L’estudi s’ha centrat exclusivament en 
el sector residencial, que precisament 
és el que té més potencial però també 

és el més complex. En aquest sentit, 
s’analitza el potencial de canvi dels 
vehicles privats convencionals per 
vehicles elèctrics (turismes elèctrics 
purs, turismes híbrids endollables i 
motos elèctriques).

 

 

 

 
 

 

BENEFICIS I POTENCIAL D’IMPLANTACIÓ DEL VEHICLE ELÈCTRIC A SIS MUNICIPIS DE L’ÀREA METROPOLITANA DE BARCELONA 
Novembre 2014 
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2 Anàlisi de la viabilitat tècnica per 
a la implantació de serveis 
semidirectes per accedir a 
l’aeroport amb la L9, tram Zona 
Universitària – Aeroport

3 Estudi pre-estratègic del Parc 
Agrari

+ Benchmarking de casos similars al 
món de dimensions semblants i 
amb agricultura intensiva,

+ Proposta de les primeres idees 
estratègiques d’activitats, 
mobilitat, landscape, mapificació i 
representació gràfica

+ Anàlisi entorns del Parc Agraris 
(relacions productives)

4 Treballs per a la MPGM puntual 
del Parc Agrari i de la revisió del 
Pla Especial de Protecció i Millora 
del Parc Agrari

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

5 PEIX
+ Recerca sobre models de gestió i 

referents: Flandes, Rotterdam i 
Hamburg

+ Mapa logístic de Catalunya i 
caracterització del sòl

+ Plànol de serveis de l’AMB i 
territori PEIX amb la identificació 
dels elements crítics, potencials i 
oportunitats

6 Estudi estratègic per a la 
transformació del polígon de la 
Zona Franca de Barcelona

Llobregat

1 Accessos viaris i ferroviaris al Port de 
Barcelona

Assessorament tècnic en l’elaboració 
de propostes i interlocució a 
l’Ajuntament de Barcelona amb el 
ministeri a l’estudi informatiu i durant 
la redacció dels projectes per als 
accessos viaris i ferroviaris al Port de 
Barcelona per part del Ministeri. La 

singularitat de l’espai en el que 
discorre per la proximitat al riu 
Llobregat i el pas de nombrosos serveis 
estratègics per la ciutat de Barcelona i 
el seu entorn Metropolità fan que la 
complexitat del projecte sigui molt 
elevada.
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7 Pla Δ
+ Balanç d’execució del Conveni de 

cooperació en infraestructures i medi 
ambient al delta del Llobregat de 1994 

+ Revisió de la legislació i la normativa 
sectorial d’aplicació

+ Plans sectorials de referència i 
processos de coplanejament

+ El PGM i el planejament derivat
+ El PTMB, el PDU i el Pla Δ

+ Actors, governança i participació
+ El paper de l’Ajuntament de Barcelona 

al si dels grans operadors de l’àrea
+ Dialèctiques existents entre els 

operadors de l’àmbit i necessitat de 
noves bases d’interacció entre ells

+ Plantejament d’una dinàmica 
d’integració urbana de l’àmbit. 
Interlocució participativa amb els 
“ciutadans distals”, els veïns i la 
població laboral

+ Usos del sòl
+ Destil·lació dels informes BR 2011 i 

UPC 2014
+ Descripció de l’estructura de la 

propietat, classificacions i 
qualificacions del sòl

+ Anàlisi del grau d’ocupació de l’oferta 
de sòl Inventari a nivell de parcel·la de 
tipus d’activitat, nombre de llocs de 
treball, volum facturació, etc. (treball 
de camp)

+ Estudi de la ubicació, quantia, 
qualificació urbanística i preus dels 
sòls disponibles (treball de camp)

+ Cens de plans i propostes 
urbanístiques a l’àmbit, i balanç crític 
d’aquestes

+ Necessitats d’actuacions públiques 
derivades del planejament urbanístic 
aprovat i/o en elaboració (vs. capacitat 
de les administracions per afrontar-
les)

+ Quantificació i localització del dèficit 
d’equipaments

+ Quantificació i localització del dèficit 
d’espais lliures

+ Infraestructures i fluxos de 
mobilitat

+ Caracterització de les actuals xarxes 
d’infraestructures de mobilitat

+ Descripció dels projectes 
d’infraestructures en curs – abast i 
terminis

+ Definició d’un graf viari per a lleugers i 
pesants, i simulació amb Transcad dels 
fluxos de mobilitat en els diferents 
escenaris de xarxa

+ Caracterització quantitativa de la 
mobilitat de viatgers i mercaderies per 
O/D, t, modes i motius (horitzons 2016 
i 2020)

+ Quantificació de fluxos veh*km, T*km 
a l’àmbit. Determinació de la fracció 
corresponent a la mobilitat generada/
atreta per les polaritats i les àrees 
econòmiques

+ Determinació d’O/D i quantificació de 
fluxos de viatgers i mercaderies que 
passen pel port i l’aeroport

+ Anàlisi de resiliència de les 
infraestructures de mobilitat existents

+ Xarxes de serveis
+ Caracterització de les xarxes de 

serveis en la seva configuració actual
+ Descripció dels projectes en curs-abast 

i terminis
+ Anàlisis de colls d’ampolla i resiliència 

de les actuals xarxes de serveis

+ Connectivitat
+ Anàlisi d’accessibilitat territorial per 

mode (Transcad)
+ Identificació de colls d’ampolla de 

connectivitat per xarxes i modes a 
escala interurbana i urbana

+ Sostenibilitat ambiental
+ Anàlisi funcional i orgànic de l’àmbit 

en relació a la biosfera, i identificació 
d’anomalies

+ Quantificació de fluxos ambientals 
(GEH, NOX, PM10, soroll, etc.) de les 
diverses activitats i de tot l’àmbit en el 
seu conjunt

+ Avaluació de riscos naturals
+ Avaluació de riscos associats a les 

activitats econòmiques
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+ Habitabilitat (liveability)
+ Bones pràctiques d’inclusió urbana 

d’àrees industrials i potencial 
d’introducció de nous usos de ciutat 
en l’àmbit

+ Promoció i projecció de l’àmbit
+ Valoració del potencial del discurs 

sostenibilista com actiu de promoció 
econòmica. Posada en relleu dels 
actius intangibles i diferenciadors 
(història, medi natural preservat, el 
delta com a piemont de la muntanya 
de Montjuïc i els seus equipaments de 
cultura i lleure...) 

+ Opcions estratègiques sobre usos 
preferents de l’espai – proposta 
d’organització espacial i estructura 
funcional de l’àmbit

+ Selecció d’indicadors quantitatius de 
seguiment i establiment dels valors 
per a t=0 i t=10 anys

Fa gairebé 20 anys del Pla Delta i 
moltes de les infraestructures que en 
ell es plantejaven estan ja en 
funcionament. Tot i existir encara 
algunes mancances des del punt de 
vista infraestructural, l’àmbit del Delta 
del Llobregat és sens dubte un dels 
territoris motors de l’AMB i de 
Catalunya. Repensar aquest territori i 
revisar el seu potencial com a tractor 
de l’economia metropolitana és 
fonamental en aquesta època de crisis. 
En aquest treball s’analitzen aspectes 
com la governança, la mobilitat i 
accessibilitat, la qualitat ambiental, el 
potencial econòmic i la dotació de 
xarxes de serveis d’aquest àmbit per a 
extreure conclusions i propostes per al 
seu futur desenvolupament.
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Litoral

1 Seguiment ambiental i de dinàmica litoral de 
les platges de Barcelona

+ Actualització del Pla de Gestió 
Integrada del Litoral

+ Actualització plànols Pla de Gestió 
Integral del Litoral

+ Proposta per al seguiment mitjançant 
telecontrol de totes les platges de 
Barcelona

+ Manteniment de l’abalisat dels dics 
submergits de les platges de 
Barcelona

+ Seguiment d’obres d’estabilització de 
platges de Barcelona

+ Avantprojecte del dic de Sant 
Sebastià per a l’estabilització de la 
platja de la Barceloneta

+ Projecte Constructiu Espigó de Sant 
Sebastià

+ Abalisament dics submergits platges 
de Mar Bella i Bogatell

+ Anàlisi històric dels temporals que 
han afectat la costa de Barcelona i 
característiques principals

+ Elaboració del Plec de condicions 
tècnico-administratives del 
seguiment integral de les platges de 
Barcelona

Seguiment mitjançant campanyes 
topobatimètriques i de presa de 
mostres i anàlisi de sorra i aigua al llarg 
de diferents èpoques de l’any, de 
l’evolució de l’estat de les platges de la 
ciutat. El treball es complementa amb 
el manteniment de l’abalisat dels dics 
submergits de les platges, el seguiment 
de la monitorització de les platges amb 
telecontrol i l’assessorament tècnic i 
suport en la interlocució de 
l’Ajuntament amb altres organismes 
involucrats en la gestió de les platges 
(Ministeri, Generalitat i AMB).
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3 Assistència Tècnica per al 
seguiment de les reparacions i 
millores de les infraestructures 
portuàries i elements urbans del 
Port Olímpic i del Port Fòrum

4 Barcelona Clúster Nàutic 
+ Estudi de viabilitat per a la 

formació d’un Clúster Nàutic
+ Posada en marxa del Barcelona 

Clúster Nàutic
+ Suport al Clúster Nàutic

5 Estudi per a l’adequació dels usos i l’explotació 
del Port Olímpic de Barcelona

Diagnosi sobre l’estat actual del port, 
com es relaciona amb el seu entorn 
més immediat i quint rol juga dins la 
franja litoral. Es presenten un seguit de 
propostes que tenen com a objectiu 
recuperar el seus valors i la seva 
singularitat com a espai públic, 
incrementar el seu rendiment social i 
econòmic i millorar el seu estat de 
conservació i la seva seguretat.

2 Reflexió Estratègica del Litoral
+ Diagnosi del Litoral segons 

diferents dimensions: física, 
social, d’usos i activitats, 
planificació i context 

+ Radiografia del Litoral de 
Barcelona i DAFO (debilitats, 
amenaces i fortaleses i 
oportunitats) i del plànol del 
litoral

+ Relat “mar-ciutat, una estreta 
relació”

Anàlisi a diferents escales i temàtiques 
de la franja litoral de Barcelona, 
contextualitzant-la en el seu entorn des 
de Port Ginesta fins a Badalona, i des 
d’un punt de vista funcional, dinàmic, 
econòmic i de governança.
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1 Zoo de la Ciutadella
+ Modificació i Actualització del 

Màster Pla Zoo de la Ciutadella
+ Estudi per a la viabilitat de la 

ubicació d’una nova instal·lació 
per a Fauna Marina a l’exterior del 
perímetre del Parc de la 
Ciutadella  

+ Estudi de viabilitat del nou 
delfinari, en l’alternativa 
d’implantació a la zona nord del 
Zoo

2 Avantprojecte Passera Zoo 
Ciutadella 

3 Projecte Executiu Nous Accessos 
al Parc de la Ciutadella des del 
Carrer Wellington

4 Estudi de la connexió de la 
Ciutadella amb el Parc de la 
Barceloneta

5 Estudi per al desenvolupament 
urbà dels entorns de la 
Carbonera

6 Estudis per la concreció del Nou 
Litoral Sud de Barcelona entre el 
Moll de la Fusta i el Carrer A de la 
Zona Franca  

7 Estudi per a la remodelació del Passeig de la 
Zona Franca

+ Estudi per a la remodelació del 
Passeig de la Zona Franca des del 
punt de vista urbanístic, socio-
econòmic, verd urbà, mobilitat i 
xarxes serveis on s’inclouen 
diferents solucions smart pel seu 
funcionament

+ Diagnosi i propostes per a la 
realització d’una prova pilot per a 
l’arranjament del passeig de la 
Zona Franca

Proposta per a la remodelació del 
passeig de la Zona Franca, analitzant 
des d’un punt de vista integral les 
diferents facetes d’aquest passeig, 
l’evolució del seu rol en funció del 
desenvolupament del seu entorn i com 
a actual eix vertebrador del barri. El 
treball vol posar en valor les seves 
singularitats, acabar amb l’ideal de via 
ràpida i les permanents provisionalitats 
i fer un passeig per al gaudi dels seus 
veïns.

Montjuïc-Ciutadella
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8 Desenvolupament de l’ordenació i 
disseny d’una illa autosuficient a 
la Marina de la Zona Franca

9 Estudi de la connexió del Carrer 
A i del Carrer 114 un cop 
construïda l’autovia d’accés al 
Port

10 Estudi de Mobilitat de l’Ampliació 
de la Ronda Litoral en el tram de 
Carrer 3 i el Morrot

11 Illa de baixes emissions al barri de la Marina

Desenvolupament d’una metodologia i 
criteris per al disseny de l’ordenació 
d’una illa al barri de la Marina de la 
Zona Franca,  que minimitzi les seves 
emissions i tregui el màxim profit als 
seus propis recursos energètics. op
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1 Estudi comparatiu de projectes 
de recuperació de front litoral a 
nivell mundial per tal de formular 
les característiques del projecte 
del Morrot

2 Document de base de referència 
per entendre l’encaix de la 
proposta, contextualització en el 
discurs i projectes de la ciutat en 
aquest àmbit, escenaris i 
hipòtesis d’àmbits d’intervenció, 
factors urbanístics, jurídics i 
infraestructurals a tenir en 
compte

3 Anàlisi Estratègic de Projectes 
d’Infraestructures i Ordenació 
Territorial Metropolitana amb 
especial atenció al Delta del 
Llobregat

4 Caracterització ambiental del 
Port de Barcelona en l’entorn 
immediat de Montjuïc, molls de 
Sant Bertran, moll Costa, així 
com les infraestructures viaries i 
ferroviàries

5 Encaix Territorial i 
Socioambiental del Port de 
Barcelona i el seu entorn 

Morrot

Remodelació de l’àmbit del Morrot

Elaboració de propostes per a la 
transformació de l’àmbit de l’estació 
intermodal del Morrot en un nou barri 
productiu associat a la ciutat i al port, 
la millora de la connectivitat urbana 
entre els dos extrems de la muntanya 
de Montjuïc i la remodelació de la 
Ronda Litoral.
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territorial, per tal d’emmarcar i 
donar suport al disseny de 
solucions projectuals per el seu 
encaix

6 Estudis d’implantació del Short 
Sea Shipping (SSS), Roll On – Roll 
Off (Ro-Ro)  i Ferroutage al 
Morrot

7 Encaix de l’ampliació de la Ronda 
Litoral en l’àmbit del Morrot

8 Estudi de Mobilitat de l’Ampliació 
de la Ronda Litoral. Tram Carrer 
3 – Morrot

9 Estudi comparatiu de models 
duaners de referència per l’àmbit 
PEIX, en general, i el Litoral 
Morrot, en concret

10 Primera definició de continguts 
programàtics i el seu encaix urbà 
pel projecte urbà del Litoral 
Morrot

11 Primeres idees de formalització 
d’una solució arquitectònica per 
aquest àmbit que permeti 
establir els criteris de la seva 
transformació.
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12 Realització del disseny de 
l’estratègia econòmica i financera 
del projecte del Morrot 

13 Benchmarking econòmic 
d’operacions similars a la del 
Morrot

14 Assessorament ferroviari relatiu 
a la recuperació urbana de les 
instal·lacions ferroviàries del 
Morrot

15 Criteris de disseny de la 
reconversió de la Ronda Litoral 
en un vial de ciutat a l’àmbit del 
Morrot

16 Primeres definicions dels 
principals reptes urbanístics i 
arquitectònics, per tal de donar 
suport al disseny de les solucions 

projectuals en l’encaix territorial 
del Morrot

17 Proposta de nous usos a l’entorn 
del Morrot i estudi de mobilitat 
generada

18 Avantprojecte i programa d’usos 
de la nova façana marítima de 
Montjuïc, amb nous usos del 
tipus lúdico-culturals per l’ús dels 
ciutadans i convertir-se en un 
nou espai social per la ciutat que 
sigui atractiu i flexible

19 Primer encaix de la proposta 
paisatgística façana litoral de 
Montjuïc

20 Estudi d’implantació de noves 
tecnologies en la transformació 
de la Ronda Litoral en un carrer 
de ciutat
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1 Model urbà i metropolità de 
dispersió de contaminants

2 Caracterització ambiental i 
tecnològica del parc mòbil de 
Barcelona

3 Anàlisi de Contingències del 
Subministrament Elèctric de 
Barcelona (Escenari 2010)

4 Treballs per desenvolupar els 
vehicles elèctrics a Barcelona

5 Estudi sobre el balanç net 
d’energia renovable sobre tot 
amb la visió d’autosuficiència 
energètica

6 Anàlisi i estudi econòmic de les 
diferents tarifes elèctriques per 
vehicle elèctric a Barcelona

7 Assessorament a l’Agència 
Energia de Barcelona en el càlcul 
i elaboració dels projectes del Pla 
d’Autosuficiència 2015-2024 de 
l’Ajuntament de Barcelona

8 PECQ - Pla Energètic Barcelona

9 Balanç d’energia i CO
2
 de 

Barcelona-2011/2012

10 Model de dispersió de NO
2
 i PM

10
 

de la ZPE a l’any 2015

11 Previsió de la Qualitat de l’Aire 
de Barcelona ara través d’un 
model a 24h, 48h i 72h de la 
qualitat de l’aire pels 
contaminants: NO

X
, NO

2
 i PM

10
, de 

Barcelona amb freqüència 
d’actualització cada 6 hores
[http://habitaturba.bcn.cat/qualitataire/ca/inici]

12 Posada en marxa i gestió del 
servei de mapes SIG online 
consultable des d’internet per tal 
que l’Agència d’Energia de 
Barcelona pugui fer la difusió 
d’informació

13 Seguiment de les 
infraestructures elèctriques a 
Barcelona

BCN Ciutat
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14 Proposta per la planificació 
2012-2020 de la Xarxa Elèctrica 
de Transport a Barcelona

15 Anàlisis de la capacitat 
d’ampliació de les subestacions 
elèctriques de Barcelona

16 Anàlisi del risc sobre el 
subministrament elèctric de en 
els nous circuits de 220 kV 
Trinitat-Baró de Viver-Santa 
Coloma i Santa Coloma-Besòs, i 
el possible ús de les galeries pel 
pas d’aquests circuits

17 Actualització de la xarxa elèctrica 
de Barcelona i previsions de futur

18 Modelització de la qualitat de 
l’aire (NO

X
 i PM

10
) de diferents 

escenaris definits pel CREAL 
sobre variació del parc mòbil

19 Càlcul de l’objectiu de reducció 
de NO

X
 amb mesures locals a sis 

municipis de la ZPE

20 Model NO
2
 de Barcelona per 

l’any 2015

21 Anàlisi de sensibilitat de la 
immissió de la contaminació 
atmosfèrica a Barcelona

22 Estimació de la reducció 
d’emissions per acceleració de la 
renovació del parc de furgonetes 
a Barcelona

23 Aproximació de la utilització de 
l’índex NDVI en trama urbana

24 Estratègia de Millora de la 
Qualitat de l’Aire de Barcelona 
2015-2018
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25 Estudi de la immissió de NO
X
 i 

PM
10

 de 6 xemeneies de los grups 
electrògens auxiliars de les 
instal·lacions de protecció civil 
del túnel Sants-Sagrera de la LAV 
de Barcelona

26 Balanç de contaminació local de 
Barcelona 2013 amb anàlisi de 
l’exposició a la població 

27 Balanç de contaminació local de 
Barcelona 2013

29 Estudi d’anàlisi del Verd Urbà per 
establir-ne patrons de la situació 
actual per establir directrius i 
recomanacions de cara a la 
planificació de nous espais verds

30 Anàlisi del verd urbà al barri de 
les Tres Torres

31 Benchmarking Environmental 
trends i Global Cities

32 Anàlisi i perspectives sobre la 
resiliència urbana

33 Anàlisi de la circulació viària a 
les Escoles de Barcelona pel 
compliment de la mesura de 
reducció de contaminació en les 
zones escolars

34 Informe sobre la viabilitat tècnica 
i funcional del tramvia com a 
mitjà de transport col·lectiu, i 
comparació amb altres modes de 
transport

35 Anàlisi d’actuacions de millora en 
el sistema ferroviari de Barcelona 
a curt /mitjà termini

36 Anàlisi estadístic del perfil de 
circulació viària a les principals 
vies d’entrada i sortida de 
Barcelona

37 Anàlisi de la Xarxa ferroviària a 
l’Hospitalet. Estudi del Salt de 
línies

38 Anàlisi verd urbà al Casc Antic de 
Sant Andreu

28 Estudi per a la implantació de sistema de 
mobilitat aèria a la ciutat de Barcelona

L’estudi analitza els diferents sistemes 
de mobilitat aèria, per a proposar 
possibles implantacions a la ciutat de 
Barcelona amb l’objectiu de millorar la 
seva mobilitat o facilitar l’accés a punts 
amb actual o potencial demanda. Per 
cada proposta s’analitzen els seus 
condicionants (urbanístics, ambientals, 
tècnics...) i una primera avaluació de 
costos.
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40 Assessorament remodelació 
places entorn Sants

41 Estudi de la implementació d’un 
sistema de car sharing elèctric a 
Barcelona

42 Pla de Mobilitat Urbana de 
Barcelona

43 Estudi de mobilitat dels barris de 
la vora de Montjuïc

S’ha treballat en Informes 
Ambientals, de Sostenibilitat 
Ambiental i de Sostenibilitat 
Econòmica, Estudis d’Avaluació de la 
Mobilitat Generada i Avaluacions 
Econòmiques, entre d’altres, de més 
de 20 Modificacions de Pla General 
Metropolità (MPGM).

44 Modificació del PEI de la Zona 
Franca per canvi d’ubicació del 
dipòsit anti-DSU (2011)

45 Modificació del PEI de la Marina 
de la Zona Franca per ajustar 
càrregues d’urbanització i 
reubicar dipòsit anti-DSU (2013)

46 Treballs per a la Modificació PMU 
sector 14 de La Marina

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

47 Treballs per a la MPGM de 
l’entorn del Canòdrom

+ Informe Ambiental

48 Treballs per a la MPGM Canòdrom 
i entorns (2014)

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada

49 Treballs per a la MPGM del Casc 
Antic de Sant Andreu

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada
+ Avaluació econòmica
+ Informe de sostenibilitat 

econòmica

50 Treballs per a la MPGM de la 
muntanya de Montjuïc (2012)

+ Informe Ambiental

39 Estudi d’aparcament d’autocars turístics de 
Barcelona, situació a l’entorn de Glòries

Estudi de les necessitats d’aparcament 
d’autocars turístics en el marc de la 
proposta per ubicar a la plaça de les 
Glòries un aparcament soterrani que 
ajudi a descongestionar l’entorn.
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51 Treballs per a la MPGM del sector 
nord-oest de Pedralbes

+ Informe Ambiental

52 Treballs per a la MPGM del barri 
de Les Planes

+ Estudi del funcionament del 
sistema hidrològic

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada
+ Anàlisi dels accessos viaris a 

l’àmbit
+ Avaluació econòmica
+ Informe de sostenibilitat 

econòmica

53 Treballs per a la MPGM per a la 
reordenació de l’entorn de la 
Ronda de Dalt entre el Parc de 
Cervantes i el parc del Castell de 
l’Oreneta

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada

54 Treballs per a la MPGM Marina 
Zona Franca (2014)

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada
+ Avaluació econòmica
+ Informe de sostenibilitat 

econòmica

55 Treballs per a la MPGM Rambla 
del Prat

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada

56 Treballs per a la MPGM en l’àmbit 
del nucli antic del Farró-Putxet

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada

57 Treballs per a la MPGM Zona 
Franca Centre Penitenciari

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada

58 Treballs per a la MPGM de Trinitat 
Vella

+ Informe Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada
+ Modificació de l’ordenació del 

terreny que actualment ocupa la 
presó de Trinitat Vella

59 Treballs per a la MPGM Parc de 
Montjuïc

+ Informe Sostenibilitat Ambiental
+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 

Generada

60 Treballs per a la MPGM del sector 
de Prim-Sagrera

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

61 Treballs per a la MPGM a l’illa de 
a barriada de Plus Ultra-La Vinya

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

62 Treballs pel nou Parc de Neteja al 
Parc de l’Escorxador 

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

63 Treballs pel Pla Especial 
Urbanístic en SNU implantació 
Pitch and Putt

+ Informe Ambiental
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64 Treballs per a la MPGM per a la 
millora dels entorns de la Plaça 
de les Drassanes i del parc de 
l’Espanya Industrial

65 Treballs per a la MPGM a la Zona 
Franca de Barcelona a l’àmbit del 
centre penitenciari del Llobregat

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

+ Estudi per a la reassignació d’usos 

66 Treballs per a la MPGM de la 
subzona 22AL a la Zona Franca

+ Estudi per a ajustar les 
determinacions urbanístiques i 
d’ordenació 

67 Estudi sobre la possible ubicació 
d’un Parc d’Acollida d’Animals de 
Companyia al terme municipal de 
Barcelona

68 Identificació dels diferents 
condicionants, riscos, 
mediambientals i 
infraestructurals per a 
l’emplaçament del Parc d’Acollida 
d’Animals de Companyia a la 
Zona Franca

69 Directrius o criteris ambientals 
per l’encaix del PAAC a Montjuïc

70 Treballs pel Parc Acollida Animals 
de Companyia al cementiri 
Collserola

+ Informe Sostenibilitat Ambiental
+ Document Comprensiu sobre 

adequació de la planta de 
tractament d’aigües residuals del 
Centre d’Acollida d’Animals de 
Companyia al Parc de Collserola

71 Treballs per a la MPGM per a la 
ubicació de un Parc d’acollida 
d’animals de companya (PACC) al 
Municipi de Montcada i Reixac

+ Estudi d’Avaluació de la Mobilitat 
Generada

+ Estudi de l’emplaçament més 
adequat

+ Adaptació de la qualificació del 

sòl per a la instal·lació d’aquest 
equipament

+ Definició d’una ordenació i d’uns 
paràmetres urbanístics a nivell de 
Pla Especial

72 Proposta de candidatura de 
Barcelona Pirineus 2022

+ Avaluació Ambiental
+ Avaluació Ambiental Estratègica
+ Aproximació a l’Avaluació 

d’Impacte Ambiental
+ Anàlisi de la generació i capacitat 

de tractament de Residus
+ Ambientalització Vila Olímpica de 

Barcelona
+ Estudi de mobilitat de la seu 

barcelonina de la proposta de la 
candidatura

+ Anàlisi de la connexió de la seu 
barcelonina amb la del Pirineu

+ Estudi per a la implantació de la 
Vila Olímpica a la Marina de la 
Zona Franca

+ Projecte de Telecomunicacions 
per a la candidatura 

+ Versió beta d’un SIG amb la 
informació temàtica per poder 
visualitzar, consultar i analitzar 
les propostes i el seu encaix 
territoritorial
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73 Estació de Sants

+ Assistència a la direcció d’obra de 
la cobertura i urbanització del 
corredor ferroviari de Sants

+ Projecte Executiu de la 
Urbanització de la Coberta i 
espais annexos de l’accés 
ferroviari a l’estació de Sants

+ Projecte d’Urbanització sobre la 
coberta i espais annexes de 
l’accés ferroviari a l’estació de 
Sants. 2ª Fase: Projecte executiu 
d’Urbanització

+ Avantprojecte del Parc sobre 
l’Estació d’Autocars de Sants

+ Assessorament en els projectes 
d’urbanització de la cobertura i 
espais annexes del corredor 
ferroviari de Sants i el pas inferior 
de Riera de Tena

+ Seguiment i supervisió de les 
obres a l’entorn Sants i adaptació 
dels Avantprojectes amb 
l’evolució de les obres

Les propostes d’ampliacions de 
vestíbuls de Sants previstes per l’Adif, 
fan necessària l’elaboració de 
propostes per la reordenació de la 
vialitat i l’espai urbà de les places de 
l’entorn, tot mantenint una adequada 
distribució dels espais per vianants, 
bicicletes, transport públic i taxis.
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75 Criteris d’ordenació del Barris 
Nord de Barcelona

76 Proposta d’ordenació del barri de 
Can Peguera

77 Ordenació equipaments a la illa 
del Macropou de la L9 a Sagrera

78 Proposta de reposició de 
l’afectació de les obres del TAV a 
l’entorn de Vallbona

79 Estudi de localització d’espai per 
aparcaments a l’entorn del 
Canódrom Meridiana

80 Estudi per la implantació d’un 
Centre Penitenciari a l’entorn de 
la presó Model

81 Encaix en els antics terrenys de 
la granja del Ritz d’un programa 
de Farmlab, granja escola i una 
proposta de Catalunya en 
Miniatura

74 Plaça de les Glòries

+ Redacció del plec de condicions 
del concurs del parc de la Plaça 
de les Glòries

+ Anàlisi de la topografia de la 
Plaça de les Glòries amb la nova 
proposta viària

+ Criteris i esquemes de mobilitat a 
l’entorn de la Plaça de les Glòries

+ Proposta d’ordenació Plaça de les 
Glòries

Estudis de mobilitat per a donar suport 
i contrastar diferents propostes 
d’ordenació de la vialitat de l’entorn de 
la Plaça de les Glòries per a 
l’Ajuntament de Barcelona, tant en la 
fase final com les intermèdies.
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82 Impuls i coordinació de la 
redacció d’una nova Ordenança 
d’Antenes a Barcelona

83 Seguiment de l’organització del 
Congres i impuls de les activitats 
de Barcelona com a Mobile World 
Capital

84 Estudi comparatiu de tipologies 
industrials en teixit urbà: 
característiques morfològiques i 
normatives

85 Estudi del cens d’activitats a la 
Verneda Industrial - Torrent de 
l’Estadella per identificar les 
empreses operatives

86 Reflexió marc del nou mapa 
metropolità

87 Estudi comparatiu de les 
polítiques aplicades als 

assentaments informals en 
diferents ciutats occidentals: 
Estats Units, Anglaterra, França, 
Itàlia i Espanya

89 Estudi comparatiu de les 
polítiques industrials —
econòmiques, fiscals i 
territorials— de 4 àrees 
metropolitanes dels Estats Units: 
San Francisco, Philadelphia, 
Seattle i Boston

90 Anàlisi del teixit industrial del 
Bon Pastor

91 Cerca d’experiències, noves 
tendències i tecnologies 
relacionades a les Smart Cities 
per a potenciar la seva aplicació 
en nous projectes de Barcelona 
Regional i de la ciutat de 
Barcelona

88 Ronda Litoral

+ Anàlisi de la mobilitat de les 
Rondes dins el marc de les 
necessitats d’inversió pel propers 
anys

+ Estudi de Mobilitat de la Ronda 
Litoral (guió de les primeres 
fases)

+ Anàlisi de les alternatives 
proposades pel MIFO

Anàlisi del funcionament de la Ronda 
Litoral, orígens-destí, hores punta, 
saturació, tipologia de vehicles, 
accidentabilitat, secció, i encaix urbà 
entre d’altres per a tenir una visió de 
futur de cara als projectes a 
desenvolupar en el seu entorn i/o a 
plantejar alternatives de traçat i 
enllaços. L’àmbit d’estudi abasta des 
del nus de la Pota Sud fins al de 
Trinitat.
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93 BCN Capital, col·laboració en el 
document “Estudi analític 
prospectiu sobre les estructures 
funcionals del municipi de 
Barcelona” augmentant l’àmbit 
d’estudi a l’Area Metropolitana de 
Barcelona

94 Definició de criteris i instruments 
per a la regulació de l’ús hoteler 
al Districte de Ciutat Vella

95 Material de divulgació 
d’Infraestructures i Serveis per a 
la producció

96 Dossier de presentació del 
potencial logístic de la RMB i 
Catalunya vinculat al creixement 
del Port de Barcelona

97 Dossier de presentació i vídeo 
sobre les oportunitats de negoci 
en la construcció i explotació de 
la nova terminal ferroviària de 
l’antiga llera, l’estació de Sagrera 
i entorns, i dels serveis 
ferroviaris de passatgers i 
mercaderies

98 Jornades de conferències 
GlobalCat promogudes des del 
Departament de Territori i 
Sostenibilitat de la Generalitat de 
Catalunya

99 Seminari CUIMPB. Re-torna la 
indústria. Estan preparades les 
ciutats?

100 Documentació pel monogràfic 
de la London School of 
Economics sobre les Olimpíades

92 Treballs per a les Superilles

+ Estudi de Mobilitat sobre la 
implantació de Superilles a 
l’esquerra de l’Eixample

+ Estudis sobre l’ús de l’espai públic 
per tal de poder conèixer la 
situació actual i ajudar a la presa 
de decisions

Anàlisi de funcionament des del punt 
de vista de la mobilitat de les diferents 
alternatives d’implantació de Superilles 
a la xarxa de carrers de l’esquerra de 
l’Eixample. S’estudien l’aparcament i la 
mobilitat en general, tenint en compte 
els vianants, la bicicleta, el transport 
públic (bus), el cotxe, l’aparcament, la 
càrrega i descàrrega, entre d’altres. 
L’anàlisi s’ha completat amb treballs de 
camp que permeten avaluar la situació 
actual.
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Taules de Treball &  
Comissions de Seguiment

Barcelona Regional, a banda del 
treballs que realitza per l’Ajuntament 
de Barcelona, també realitza altre 
tipus de tasques com l’assistència a 
taules i comissions de seguiment 
representant a l’Ajuntament i oferint 
assistència tècnica.

1  Taula Tècnica Municipal sobre 
Infraestructures de Serveis 
Urbans

2 Comissió Ambiental Aeroport de 
Barcelona

3 Comissió de Seguiment 
Ambiental del ‘Conjunto de 
Infraestructuras en el Delta del 
río Llobregat’

4 Taula de Mobilitat del Delta del 
Llobregat

5 Assistència al Airport Region 
Conference (ARC)

6 AIVP Asociación Internacional de 
Ciudades y Puertos

7 Grupo de Trabajo Técnico de 
Ruido del Aeropuerto de 
Barcelona (GTTR)

8 Comissió de Seguiment de la 
Qualitat de les Platges

9 Comissió de Seguiment per al 
desenvolupament de les 
infraestructures elèctriques de 
Barcelona

10 Assistència a comissions d’EU 
Core Net Cities Platform

11 Assistència i preparació de la 
Cimera anual de Ciutats per a 
l’Alta Velocitat i Interconnexió 
amb França
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Medi Ambient [10%]

Metro/FGC [39%]

Mobilitat [5%]

Rodalies/ADIF [21%]

Vialitat [10%]

Xarxa elèctrica [10%] Altres [5%]

39
al·legacions
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1 Informe al Projecte Constructiu 
d’Actualització a l’adaptació a la 
normativa i millora de 
l’accessibilitat de l’estació Peu del 
Funicular dels FGC’

2 Informe al ‘Projecte bàsic 
d’actuacions de millora de 
l’evacuació i de l’accessibilitat de 
l’estació de Poblenou de la Línia 4 
de l’FMB. Clau: B-TM-11019’

3 Informe al Projecte d’Actuacions de 
millora de l’Evacuació i 
l’Accessibilitat de l’estació de 
Ciutadella-Vila Olímpica de la línia 4 
de FMB, juliol 2012

4 Informe de les Actuacions de 
millora de l’accessibilitat de 
l’estació de Poble Sec de la L3 de 
l’FMB. Clau TM-09364

5 Informe al Projecte Constructiu 
Actualitzat de l’’Adaptació a la 
normativa i millora de 
l’accessibilitat i remodelació de 
l’estació de Sarrià dels FGC. 
Remodelació del vestíbul, vies, 
andanes i accessos a Via Augusta’

6 Informe al ‘Projecte complementari 
núm.1 dels nous vestíbuls a 
l’Intercanviador de l’Arc de Triomf 
(L1 de l’FMB i Renfe)’

7 Informe Document Prorroga DIA 
accessos viaris i ferroviaris al port 
de Barcelona

8 Informe al ‘Document Ambiental 
sobre el Projecte Linea Barcelona 
Portbou, tramo: Vallbona-Montcada 
i Reixac’

9 Informe sobre el Estudio 
Informativo del Proyecto: de 
Cercanías de Barcelona. Línea R-3. 
Tramo Montcada – Vic. Duplicación 
de vía

10 Informe Al·legacions ‘Document 
Ambiental Desdoblament del Túnel 
de Vallvidrera’

11 Informe al Projecte Constructiu 
d’’Actuacions de millora de 
l’evacuació de l’estació Barceloneta 
de la Línia 4 de l’FMB, juliol 2012’

12 Informe a la ‘Proposta d’Implan-
tació d’una Estació de Servei al 
Carrer K de la Zona Franca’

13 Informe Al·legacions ISA preliminar 
PDI

14 Informe ISA preliminar PDM

15 Informe al ‘Projecte de millora de 
l’accessibilitat i adaptació a la 
normativa de l’intercanviador de 
l’estació de la Plaça de Sants (L1 i 
L5 de I’FMB)’

16 Informe al projecte constructiu de 
‘Millora de l’accessibilitat i 
adaptació a la normativa de 
l’intercanviador de l’estació de 
Maragall (L4 i L5 FMB). Fase1’

17 Informe al projecte bàsic 
”actuacions de millora de 
l’evacuació i de l’accessibilitat de 
l’estació de Vallcarca de la línia 3 
de l’FMB”

18 Informe sobre l’’Estudi informatiu 
del BUS-VAO B-23 (Molins de 
Rei-Diagonal) del Ministeri de 
Foment’

19 Informe sobre el ‘Projecte 
d’execució de la modificació del 
tram 47-49 de la línia aèria de 
transport d’energia elèctrica a 220 
kV de doble circuit Sant Andreu-
Sant Fost i Can Jardí-Canyet’

20 Informe a l’aprovació inicial del ‘Pla 
Director d’infraestructures de 
transport públic col·lectiu de la 

Al·legacions
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RMB per al període 2011-2020 (PDI 
2011-2020)’

21 Informe de la primera versió de la 
‘Planificació de la xarxa de 
transport elèctric 2015-2020’

22 Informe sobre la ‘Planificació de la 
xarxa de transport elèctric 2012-
2020’

23 Informe al ‘Projecte constructiu de 
millora de l’accessibilitat i 
adaptació a la normativa de 
l’intercanviador de l’estació del Clot 
(L-1 i L-2 de TMB i Renfe). Fase 1 
Clau: TM-04310.1’

24 Informe al projecte bàsic 
d’’Actuacions de millora de 
l’evacuació i de l’accessibilitat de 
l’intercanviador de l’estació de 
plaça Espanya (L1 I L3 D’FMB I L8 
D’FGC)’

25 Informe al ‘Projecte bàsic 
d’actuacions de millora de 
l’evacuació i de l’accessibilitat de 
l’intercanviador de l’estació de 
Plaça de Sants (L1 i L5 d’FMB). 
Clau: B-TM-11022’

26 Informe al projecte bàsic 
d’’Actuacions de millora de 
l’evacuació i de l’accessibilitat 
memòria / 3 de l’intercanviador de 
l’estació d’Urquinaona (L1 I L4 
D’FMB). Clau: B-TM-11021’

27 Informe al ‘Projecte constructiu de 
millora de l’accessibilitat i 
adaptació a la normativa de 
l’intercanviador de l’estació de 
Verdaguer (L-4 I L-5 D’FMB). Fase 1. 
Clau: TM-04312.1’

28 Informe sobre el ‘Projecte de 
reforma de la subestació de 
Llobregat per a la substitució dels 
interruptors de 110 kV’

29 Informe al ‘Projecte bàsic de la línia 
Barcelona – Port Bou. Tram: 
Vallbona – Montcada i Reixac’

30 Informe al ‘Projecte de construcció 
de plataforma. Línea Barcelona-
Portbou. Tram: Vallbona - 
Montcada’ 2011

31 Informe d’’Al·legacions al ‘Projecte 
constructiu d’actuacions de millora 
de l’evacuació i de l’accessibilitat de 
l’estació de Poblenou de la línia 4 
de l’FMB. Clau: TM-11019’

32 Al·legacions al ‘Projecte de  
la variant de Vallbona Línia 
Barcelona-Port Bou’

33 Informe sobre el ‘Vial perimetral de 
la zona nord del Pla Parcial del 
sector de les Guardioles de Molins 
de Rei’

34 Informe al·legacions del ‘Pla de 
gestió del risc d’inundació’

35 Informe sobre la vialitat del 
document d’’Avanç del pla director 
urbanístic de l’àmbit Gran Via-
Llobregat. L’Hospitalet de 
Llobregat’

36 Informe sobre el ‘Pla especial 
urbanístic autònom 
d’infraestructures per les 
connexions externes del sector 
Parc de l’Alba amb l’AP-7 i la B-30’

37 Informe sobre el ‘Nou PDI als 
municipis de Santa Coloma de 
Gramenet i Sant Adrià de Besòs’

38 Informe al ‘Projecte de contrucció 
de la plataforma de la línia 
Barcelona-Portbou. Tram 
Vallbona-Montcada i Reixac”. Àmbit 
Montcada’

39 Informe ‘Projecte Executiu 
Vaixell-Hotel Sunborn’
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ESCALA INTERNACIONAL
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27 treballs

CLIENTS  
INTERNACIONALS

12%
del total dels treballs

60%
del total dels treballs

9%
del total dels treballs

8%
del total dels treballs
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2 Think Tank Hong Kong Barcelona. 
Urban Exchange Platform 
Barcelona / Hong Kong

3 Projecte de Disseny Urbà pel Nou 
Hub de Watery Town. Dongguan. 
Xina

4 Estudi de Renovació Urbana 
Tumen. Xi’an. Xina

5 Projecte de Disseny Urbà de la 
Zona Central. Foshan. Xina

7 Projecte de Transformació 
Urbana del Districte Nord. 
Zhuhai. Xina

8 Projecte de Disseny Urbà del 
Front Marítim. Zhuhai. Xina

9 Projecte de Transformació 
Urbana de la Zona de Lliure 
Comerç Lekki. Lagos. Nigèria

10 Pla de Desenvolupament del Rio 
Metropolità. Rio. Brasil 

Internacional

6 Draft Concept of the Moscow City 
Agglomeration Development. Moscou. Rússia

Participació, en col·laboració amb 
Ricardo Bofill Taller d’Arquitectura, en 
el concurs d’idees per al 
desenvolupament de noves propostes 
de creixement de la ciutat de Moscou. 
S’analitzen des de diferents escales 
temes de mobilitat, medi ambient, 
dotació infraestructural, estructura 
urbana i governança.

1 CLUE - Climate Neutral Urban Districts in 
Europe

Projecte Europeu de desenvolupament 
Regional en col·laboració amb 13 socis 
europeus (ciutats, regions i 
universitats) per a tirar endavant plans 
de desenvolupament que facilitin 
l’aplicació i avaluació de noves 
solucions i tecnologies que fomentin 
l’establiment de barris sense emissions 
i la introducció de mesures per a 

mitigar el canvi climàtic.
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12 Participació en l’estudi del 
corredor Europeu per a 
Mercaderies (FERRMED)

13 Programa de Desenvolupament 
Urbà del Polos Regionales - Vale 

De Acaraú / Vale de Jaguaribe. 
Estado Ceará. Brasil

15 Desenvolupament Port de 
Tànger. Marroc

11 Seguiment de la connexió ferroviària d’alta 
velocitat amb França

Seguiment i elaboració de propostes a 
nivell estratègic per la connexió 
ferroviària TAV amb França 
(antecedents, xarxa ferroviària 
europea, execució i desenvolupament 
del projecte actual, finançament, etc.). 
El seguiment s’ha fet tant des del 
costat Català com Francès, variant els 
objectius segons les fases del projecte. 
Actualment amb la interconnexió ja 
realitzada es treballa per un costat  
amb els serveis i les relacions entre 
ciutats, així com en la consecució  
de la infraestructura en el tram 
Perpinyà-Montpeller.

14 Porto Maravilha. Rio de Janeiro. Brasil
+ Màster Pla Porto Maravilha 
+ Proposta inicial de transformació 

de la terminal de creuers de Rio 

Assessoria tècnica per a la redacció del 
Màster Plan de Porto Maravilha a Rio 
de Janeiro, per a definir una ordenació 
i línies estratègiques que permetin 
establir un full de ruta per a un major 
control de tot el desenvolupament 
urbanístic. Es realitza també una 
proposta per a la transformació de la 
terminal de creuers, que inclou una 
anàlisi global del mercat creuerista, 
amb un retrat detallat del de 
Sudamèrica, un benchmarking sobre 
terminals de creuers arreu del món, 
una anàlisi de la situació actual de 
Porto Maravilha en aquest mercat i la 
descripció i valoració d’unes propostes 
inicials per a la construcció de la nova 
terminal.
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16 Treballs pel al Pla Metropolità de Lima-Callao
+ Nou Pla Estratègic de l’Àrea de 

Costa Verde. Lima. Perú
+ Pla General de Mobilitat, 

Accessibilitat i Transport de Lima 
y Callao. Lima. Perú

+ Projecte Estratègic de los Jocs 
Panamericans de 2019. Lima. 
Perú

+ Treball de consultoria de 
Mercaderies a Lima

+ Treball de consultoria de mercats 
de Lima Metropolitana

+ Treball de consultoria de sòl 
industrial Lima Metropolitana

En el marc del Plan Metropolitano de 
Desarrollo Urbano Lima-Callao al 2035 
(PLAM) es van encarregar a Barcelona 
Regional el desenvolupament de 
diferents consultories especifiques per 
incorporar la seva informació i 
conclusions al PLAM. La primera fa 
referència a Costa Verde, es tractà de 
definir criteris estructurants per aquest 
singular àmbitde penya-segat per tal de 
lligar-lo amb la ciutat, dinamitzar-lo i 
posar-lo en valor. L’anàlisi s’ha fet tant 
des del punt de vista ambiental, com de 
mobilitat i urbanístic. La segona fa 
referencia a la Mobilitat. En aquest cas 
es tracta d’un anàlisi per veure el 
dèficits de la situació actual i fer 
propostes tant infraestructurals com de 
serveis i gestió. A part es van tractar 
també els temes específics de les 
mercaderies i el mercats tant des del 
punt de vista del servei que presten, 
com de la mobilitat, com la localització, 
la funcionalitat i propostes futures. En 
tercer lloc es varen fer propostes per 
als jocs esportius Panamericanos del 
2019, tant de localització de les 
diferents viles, com de la mobilitat 
associada.
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17 Identificació de les àrees 
d’interès per al desenvolupament 
d’operacions urbanes 
consorciades. Fortaleza. Estado 
Ceará. Brasil

18 Consultation urbaine et 
territoriale pour proposer une 
vision future de la métropole 
Aix-Marseille-Provence. Marsella. 
França

20 Proposta per a la modificació 
d’una avinguda principal per un 
canvi de caràcter, secció i 
d’integració de espai públic. 
Zhuhai. Xina

21 Alternatives al Waterfront del riu 
Danubi. Viena. Àustria

19 Proposta conceptual per repensar el 
Ringstrasse. Viena. Àustria

La Ringstrasse celebra 150 anys, 
l’Ajuntament de Viena va plantejar a 
dos equips externs una reflexió i visió 
de futur a 15 anys vista d’aquest 
emblemàtic carrer de la capital 
austriaca. Avui per avui la Ringstrasse 
és una gran avinguda principalment 
ocupada pel vehicle privat, poc amable 
pels vianants i les bicicletes i amb una 
gran accessibilitat amb transport 
públic. La visió plantejada per 
Barcelona Regional és convertir un 
carrer amb tánsit en un espai per estar 
i trovar-se en un indret per programa 
activitats tot realçant el transport 
col·lectiu. Recuperar el Ring pels 
ciutadans i dotar-lo de qualitat 
ambiental.
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Concursos i manifestacions 
d’interès 

1 Col·laboració amb Xina. Lay-out 
(Dongguan, Xi’an, Foshan, 
Zhuhai)

2 Col·laboració Índia. Ispat (i altres) 
(Tirupati i Hyderabad)

3 Col·laboració Mèxic. Gimsa i MSA. 
(Salinacruz, Veracruz, Manzanillo 
i Pesquería)

4 Col·laboració Brasil. Quanta i BID

5 Planejament integral de la ciutat 
de Manzanillo. Mèxic

6 Proposta en temes 
d’infraestructures transport i 
mobilitat pel concurs de les 
Olimpíades de Rio 2016. Brasil

7 Proposta de implantació d’un 
sistema de gestió de resiliència 
urbana per la Wilaya d’Alger. 
Algèria

8 Preparació d’ofertes de treballs 
de Metro i Mercaderies per a 
Moscou 

9 Estudi de l’entorn de tres 
estacions de metro de Santo 
Domingo. República Dominicana

10 Dagestan - Pan Estratègic / 
Master Plan de Mackachkala

11 Estimació pressupostària i càlcul 
de canals en el Master Plan de 
Singidunum. Belgrado. Sèrvia

12 Workshop organitzat pel World 
Bank sobre la configuració del 
Pla Regional Metropolità de 
Mumbai

13 Estudi de transformació urbana 
de l’àrea Arco de Tietê. Sao 
Paulo. Brasil

14 Concorso Internazionale di 
progettazione per il quartiere 
della Città della Scienza. Roma. 
Itàlia

15 Mosow River Competition. 
Moscou. Rússia

16 Queen Elizabeth Olympic Park’s 
Culture & Education Quarter. 
Londres. Regne Unit

17 Harbin Spa i resort de la salud. 
Harbin. Xina

Col·laboració amb socis locals en concursos i projectes internacionals
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Convenis &  
acords de  

col·laboració 
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Generalitat de Catalunya [15%]

Àrea Metropolitana
de Barcelona [11%]

Ajuntament de Barcelona [33%]

Port de Barcelona [2%]

Empreses privades [5%]

Internacional [16%]

Universitat i col·legis
oficials [9%]

Consorci del Besòs [9%]

87
convenis
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Generalitat de Catalunya

+ Departament de Territori  
i Sostenibilitat: Notificació 
d’adjudicació de contracte 
menor: anàlisi sensibilitat NO

2
  

i PM
10

 a 5 municipis de la RMB 
[7/11/2011]

+ Conveni de col·laboració entre 
l’Institut Cartogràfic de 
Catalunya i BR per a la realització 
dels projectes pilot sobre el verd 
urbà i el comportament tèrmic de 
la ciutat de Barcelona [19/9/2012]

+ Conveni de col·laboració per a 
l’accés a la informació geogràfica 
de distribució de l’Institut 
Cartogràfic de Catalunya (Servei 
ICC DataCloud) [19/9/2012]

+ Conveni de col·laboració entre 
l’Institut Cartogràfica de 
Catalunya i BR per a la realització 
d’un model digital de superfície 
d’alta precissió de l’àrea 
metropolitana de Barcelona 
[12/12/2012]

+ Departament de Territori  
i Sostenibilitat. Notificació 
d’adjudicació de contracte 
menor: Reducció emissions NO

X
  

a 6 municipis ZPE [12/11/2012]

+ Departament de Terrotori  
i Sostenibilitat: Notificació 
adjudicació contracte menor 
Modelització de la dispersió  
de NO

2
 i PM

10
 de la Zona de 

Protecció especial de l’ambient 
atmosfèric [1/3/2013]

+ Conveni de col·laboració entre  
BR i l’Autoritat del Transport 
Metropolità: confecció d’un 
repositori de dades 
cartogràfiques de les xarxes 

d’infraestructures i transport 
públic [22/5/2013]

+ Conveni de col·laboració entre 
l’Institut Cartogràfic de 
Catalunya i BR per a la cessió 
d’ús del model digital del terreny 
2x2 m de l’àrea metropolitana de 
Barcelona [25/9/2013]

+ Resolució Departament de 
Territori i Sostenibilitat: 
adjudicació del contracte menor 
per a les tasques de modelització 
de la immissió d’òxids de 
nitrogen i anàlisi dels resultats 
de les modelitzacions a 9 
estacions de la XVPCA 
[28/1/2014]

+ Contracte entre el Servei 
Meteorològic de Catalunya (SMC) 
i Barcelona Regional, pel 
subministrament d’informació 
meteorològica [1/6/2014]

+ Conveni de col·laboració per  
a la utilització dels serveis de 
geocodificació de l’ICGC 
[14/10/2014]

+ Conveni de col·laboració entre  
el Servei Metereologògic de 
Catalunya i Barcelona Regional 
per al subministrament 
d’informació meteorològica 
[27/11/2014]

+ Protocol de col·laboració entre 
BR i l’Agència de Residus de 
Catalunya en la gestió de la 
informació relacionada amb 
activitats potencialment 
contaminants del sòl a l’àrea 
metropolitana de Barcelona com 
a eina  de suport en el 
planejament urbanístic 
[19/12/2014]
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AMB 

+ AMB_aprovació del pressupost 
per al 2012 [20/12/2012]

+ AMB-Encàrrec a BR per a la 
redacció del pla de sostenibilitat 
de l’AMB (PSAMB) [5/7/2012]

+ AMB_Escrit d’aprovació del 
pressupost 2013 [20/12/2012]

+ Encomana AMB per a la posada 
en marxa de l’oficina tècnica de 
suport a la Direcció de Serveis 
d’Urbanisme de l’AMB per a la 
preparació del document d’avanç 
del PDUM i per a la coordinació 
de la Secretaria tècnica del Pla 
especial del Parc natural de 
Collserola [21/1/2014]

+ Aprovació de despesa per l’AMB 
en concepte del treballs de 
desenvolupament del Pla de 
Sostenibilitat en el marc del PAM 
2009-2015 [8/1/2014]

+ Ampliació de l’encomana de 
gestió a BR per a la preparació 
de l’exposició del PDUM i al pla 
especial del Parc Natural de 
Collserola [21/7/2011]

+ AMB_Escrit d’aprovació del 
pressupost 2015 [17/12/2013]

+ Aprovació de despesa per l’AMB 
dels treballs de redacció de 
l’estudi de regionalització de les 
projeccions climàtiques a l’AMB 
[5/1/2015]

+ AMB_Escrit d’aprovació del 
pressupost 2015 [20/4/2015]

Ajuntament de Barcelona

+ Encomana de gestió de l’Agència 
d’Energia a BR per al disseny  
i desenvolupament d’un model  
de predicció de la qualitat de 
l’aire per Barcelona [23/12/2011]

+ BAGURSA a l’Institut d’Estudis 
Regionals i Metropolitans de 
Barcelona_Adjudicació del 
contracte relatiu a la modificació 
del PEI de la Marina per canvi 
d’ubicació [20/5/2011]

+ Encomana de gestió del patronat 
municipal de l’habitatge de 
Barcelona a BR per a la redacció 
d’un estudi de criteris i objectius 
a assolir en la MPGM per a la 
consolidació del barri de Can 
Peguera i seguiment del procés 
participatiu [20/9/2011]

+ Encàrrec de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR 
consistent en la prestació de 
tasques d’assessorament i suport 
tècnic directament vinculats a 
l’execució d’obres municipals  
i a la realització d’inversions 
durant l’any 2012 (primera fase) 
[15/5/2012]

+ Ajuntament de Barcelona-Hàbitat 
Urbà: acord específic de cessió 
de vehicle per part de Seat  
[5/7/2012]

+ Encàrrec de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR 
consistent en la prestació de 
tasques d’assessorament i suport 
tècnic (actuacions preliminars 
segona fase 2012) [14/9/2012]

+ Encàrrec de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR 
consistent en la prestació de 
tasques d’assessorament i suport 
tècnic directament vinculats a 
l’execució d’obres municipals i a 
la realització d’inversions durant 
l’any 2012 (segona fase) 
[4/10/2012]

+ Agència d’Energia de Barcelona 
Autorització de despesa per a la 
realització dels treballs per a 
l’elaboració del balanç 
d’emissions locals de la ciutat de 
Barcelona 2010 [29/2/2012]
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+ Encomana de gestió de Parcs  
i Jardins a BR per l’elaboració  
de diversos projectes a les 
platges del litoral de Barcelona 
[19/11/2012]

+ Conveni de col·laboració entre 
Barcelona de Serveis Municipals 
(BSM) i BR per a la modificació 
del màster pla del zoo de la 
Ciutadella, d’acord amb els  
nous condicionants zoològics  
i urbanístics [10/9/2012]

+ Encomana de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR, 
per a la redacció del projecte 
executiu per obrir un nou accés 
al Parc de la Ciutadella des del  
C/ Wellingon [12/12/2012]

+ Encomana de gestió de l’Institut 
Municipal d’Informàtica de 
Barcelona a BR per a la 
realització dels treballs de 
coordinació de les activitats 
relacionades amb tecnologies  
de la informació i 
telecomunicacions,  
i particularment amb les 
activitats relacionades amb 
mobile world congress, la mobile 
world capital i el city protocol 
[20/12/2012]

+ Encomana de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR 
per l’organització de la trobada 
de l’Associació Internacional de 
Ciutats i Pobles: “Transformant 
ports, canviant ciutats” 
[12/12/2012]

+ Addenda a l’encomana de gestió 
de l’Ajuntament de Barcelona  
a BR aprovada per acord de la 
comissió de govern en data 3 
d’octubre de 2012 [10/12/2012]

+ Segona addenda a l’encomana  
de gestió de l’Ajuntament de 
Barcelona a BR aprovada per 
acord de la comissió de govern 
en data 3 d’octubre de 2012 
[20/12/2012]

+ Encomana de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR 
consistent en la prestació de 
tasques d’assessorament i suport 
tècnic directament vinculats a 
l’execució d’obres municipals i a 
la realització d’inversions durant 
l’any 2013 [21/5/2013]

+ Autorització de despesa Agència 
d’Energia de Barcelona: 
realització dels treballs per a 
l’elaboració del balanç d’energia  
i gasos d’efecte hivernacle de la 
ciutat de Barcelona 2011-2012 
[5/4/2013]

+ Encomana de gestió de Parcs  
i Jardins de Barcelona a BR,  
per al manteniment de les boies 
flotants de les platges de 
Barcelona [11/11/2013]

+ Addenda a l’encomana de gestió 
de l’Institut Municipal 
d’Informàtica de Barcelona a BR 
per a la realització de treballs de 
coordinació de les activitats 
relacionades amb tecnologies de 
la informació i telecomunicacions 
i, particularment, amb les 
activitats relacionades amb 
Mobile World Congresss, Mobile 
World capital i City Protocol 
[19/10/2013]

+ Encomana de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a BR 
per a la col·laboració en els 
treballs per al desenvolupament, 
impuls i implantació dels vehicles 
elèctrics a la ciutat de Barcelona 
[27/11/2013]

+ Ajuntament de Barcelona-
Gerència d’Economia, Empresa  
i Ocupació: autorització de 
despesa en concepte de quota 
2013 de Airport Regions 
Conference (ARC) [18/12/2013]

+ Encomana de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a  
BR per a la realització de les 
tasques organitzatives per la 
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posada en marxa del Barcelona 
Clúster Nàutic [13/12/2013]

+ Encomana de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a  
BR per a la redacció del projecte 
executiu de l’espigó de la platja 
de Sant Sebastià a Barcelona 
[20/12/2013]

+ Addenda a l’encomana de gestió 
de l’Ajuntament de Barcelona a 
BR, de 21 de maig de 2013, 
consistent en la prestació de 
tasques d’assessorament i suport 
tècnic directament vinculats a 
l’execució d’obres municipals i a 
la realització d’inversions durant 
l’any 2013 [20/12/2013]

+ Encàrrec de gestió de 
l’Ajuntament de Barcelona a 
Barcelona Regional consistent  
en la prestació de tasques 
d’assessorament i suport tècnic 
directament vinculats a 
l’execució d’obres municipals i a 
la realització d’inversions durant 
l’any 2014 [12/6/2014]

+ Encàrrec de gestió de l’Institut 
Municipal d’Informàtica de 
Barcelona a BR per a la 
realització dels treballs de suport 
i coordinació de les activitats 
relacionades amb tecnologies de 
telecomunicacions a la ciutat  
de Barcelona [5/11/2014]

+ Encomana de gestió de Parcs  
i Jardins de Barcelona, Institut 
Municipal, a BR per al 
manteniment de les boies 
flotants de les platges de 
Barcelona [13/11/2014]

+ Encàrrec de Barcelona Serveis 
Municipals: Anàlisi de viabilitat 
d’un Delfinari a la zona nord del 
Parc Zoològic de Barcelona 
[24/11/2014]

+ Addenda a l’encàrrec de gestió 
de l’Ajuntament de Barcelona a 
BR de 12 de juny de 2014: 
assessorament i suport tècnic 

execució obres municipals  
i inversions 2014 [12/12/2014]

+ Annex de l’encomana de gestió 
de Parcs i Jardins de Barcelona, 
Institut Municipal a BR per al 
manteniment de les boies 
flotants de les platges de 
Barcelona [19/12/2014]

+ Encàrrec de gestió de la Gerència 
Municipal de l’Ajuntament de 
Barcelona a Barcelona Regional, 
Agència de Desenvolupament 
Urbà SA, relativa a tasques de 
l’oficina estratègica de l’àmbit del 
Pla del Delta del Llobregat 
[5/2/2015]

Consorci del Besòs

+ Encàrrec de gestió del Consorci 
del Besòs a BR per la recopilació 
de dades de la transformació als 
darrers anys en el tram final del 
riu Besòs [1/2/2012] 

+ Conveni entre el Consell 
Comarcal del Barcelonès i el 
Consorci del Besòs per a 
l’encàrrec de treballs que 
realitzarà BR en l’àmbit del  
Besòs [22/11/2012]

+ Encàrrec de gestió del Consorci 
del Besòs a BR per l’any 2013 
[31/10/2012]

+ Conveni de col·laboració entre el 
Consorci del Besòs i BR per a la 
realització d’un estudi sobre els 
beneficis i potencial 
d’implantació del vehicle elèctric 
a l’àmbit domèstic en el territori 
dels municipis de Badalona, 
Barcelona, L’Hospitalet, 
Montcada i Reixac, Sant Adrià  
i Santa Coloma [27/2/2013]

+ Addenda a l’encàrrec de gestió 
del Consorci del Besòs a BR per 
l’any 2013 [16/9/2013]

+ Encàrrec de gestió del Consorci 
del Besòs a Barcelona Regional, 
per l’any 2014 [2/6/2014]
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+ Addenda a l’encàrrec de gestió 
del Consorci del Besòs a BR per 
l’any 2014 [9/12/2014]

+ Encàrrec de gestió del Consorci 
del Besòs a Barcelona Regional, 
Agència de Desenvolupament 
Urbà, SA per l’any 2015 
[9/12/2014]

Port de Barcelona

+ Conveni entre Gerència 
Urbanística Port 2000 de la 
Autoridad Portuària de 
Barcelona, BR i l’Associació 
Barcelona Clúster Nàutic per  
a la posada en funcionament  
del Barcelona Clúster Nàutic 
[13/12/2013]

+ Conveni de col·laboració entre  
el Port de Barcelona i Barcelona 
Regional per a la realització de 
l’exposició “Barcelona port  
i ciutat generant oportunitats” 
[20/2/2015]

Universitats i col·legis oficials

+ Conveni de col·laboració entre  
BR i la demarcació de Barcelona 
del Col·legi d’Arquitectes de 
Catalunya [4/10/2012]

+ Conveni suport tècnic entre UPC 
i BR_realització de l’avaluació  
i zonificació de les possibilitats 
d’aprofitament tèrmic del subsòl 
a l’àmbit de l’àrea metropolitana 
de Barcelona [5/9/2012]

+ Acord marc de col·laboració 
entre Barcelona Regional  
i l’Escola Tècnica Superior 
d’Arquitectura de Barcelona 
(ETSAB) de la UPC [10/1/2013]

+ Conveni de col·laboració entre BR 
i la Universitat Internacional de 
Catalunya Fundació Privada (UIC) 
[5/4/2013]

+ Conveni de col·laboració UPC  
i BR intercanvi d’informació 
[16/4/2013]

+ Convenio de colaboración entre 
Foro Técnico de Formación y BR: 
constitución de una agrupación 
de empresas con el fin de 
gestionar de forma conjunta la 
formación de los trabajadores 
[29/10/2013]

+ Conveni marc de col·laboració 
entre Barcelona Regional  
i l’Institut d’Arquitectura 
Avançada de Catalunya (IaaC) 
[4/6/2013]

+ Conveni de col·laboració UPC-BR: 
per a l’avaluació de l’impacte 
ambiental lumínic (AIAL) de  
les instal·lacions d’enllumenat 
artificial nocturn a zones 
protegides de l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona 
[10/4/2014]

Empreses privades

+ Conveni de col·laboració entre BR 
i la Fundació Privada Catalunya 
Europa (Sixth Urban Research 
Symposium on Cities of 
Tomorrow: Framing the future) 
[1/3/2012]

+ Conveni de col·laboració entre BR 
i Schneider Electric pel patrocini 
del 6TH Urban Research 
Symposium. Barcelona. Octubre 
2012 [27/9/2012]

+ AdB-Medi ambient i Serveis 
Urbans_Contracte per a la 
substitució del porta llanternes  
i dels reflectors de radar d’una de 
les boies d’embalissament dels 
dics submergits de les platges de 
Barcelona [5/4/2013]

+ Marc de col·laboració entre  
BR i Opticits: projectes d’estudi  
i gestió dels serveis urbans i les 
infraestructures metropolitanes 
[10/7/2014]
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BCN/HKG Urban Exchange Platform
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Internacionals 

+ Memorandum of understanding 
between Shenzhen Lay-Out 
Planning Consultant LTD and 
Barcelona Regional [19/11/2012]

+ Memorandum of understanding 
between Hong Kong Institute of 
Urban Design, Hong Kong 
Institute of Planners, Hong Kong 
Green Building Council and 
Barcelona Regional [17/7/2012]

+ Convenio de colaboración entre 
la Municipalidad de General San 
Martín (provincia de Buenos 
Aires) y Barcelona Regional 
[20/12/2013]

+ Convenio de colaboración entre 
Barcelona Regional, AUMA 
Consultores en Medio Ambiente  
y Energía y Consultrans: 
cooperación en actividades de 
interés geneal relacionadas con 
el urbanismo y las 
infraestructuras en cualquier 
lugar excepción hecha del 
territorio catalán [25/7/2013]

+ Apoyo en el fortalecimiento  
y modernización de la 
Municipalidad Metropolitana de 
Lima (Costa Verde) [21/5/2014]

+ Apoyo en el fortalecimiento  
y modernización de la 
Municipalidad Metropolitana  
de Lima (movilidad sostenible) 
[25/7/2014]

+ Talleres panamericanos 
(Municipalidad de Lima)

+ Carta de intención entre BR  
y MSA Promotores 
Internacionales (Madrid): 
establecer bases y líneas de 
trabajo para la difusión  
y promoción de BR con el fin  
de identificar oportunidades de 
negocio relacionada con la 
planeación urbana en México 
[3/9/2014] 

+ Memorandum of understanding 
between Global Water and 
Environment Solutions PVT LTD 
(GWESPL) (India) and Barcelona 
Regional [18/9/2014]

+ Talleres panamericanos 2 
(Municipalidad Lima)

+ Acordo interno operacional-
Consórcio Quanta/Barcelona 
Serviços de apoio técnico 
operacional à unidade de 
gerenciamento do programa de 
desnvolvimento urbano de polos 
regionales-Vale do Acaraú/Vale 
do Jaguaribe (Cearà, Brasil) 
[16/10/2014]

+ Proposta de treballs de 
consultoria entre ABRAA i BR: 
proposta inicial de transformació 
de la terminal de creuers de Río 
al Porto Maravilhas (Rio de 
Janeiro, Brasil) [20/7/2014]

+ Convenio de asociación, que 
celebran por una parte GIMSA 
Construcciones Integrales del 
Golfo SA de CV (“GIMSA”) 
(México) y por la otra Barcelona 
Regional [9/2/2015]

+ Convenio marco de cooperación 
técnica en planificación 
urbanística y construcción entre 
Barcelona Regional y la 
Administración de Residencia  
y de Planificación Urbana y Rural 
de Zhuhai [17/11/2014]

+ Contrato de prestación de 
servicios profesionales entre 
Frontera Estratégica SA de CV 
(México) y BR: participación en el 
desarrollo y diseño de los planes 
parciales de desarrollo urbano 
(PPDU) en las ciudades de 
Veracruz Puerto Nuevo, Veracruz 
y Salina Cruz, Oaxaca, ambas en 
México, considerando los 
aspectos físicos, urbanos,  
de movilidad y ambientales 
[30/4/2015] 
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Imatge

Des del seu naixement al 1993, 
Barcelona Regional ha anat 
evolucionant i adaptant la seva 
activitat en funció de les demandes, 
consolidant-se  com a estructura 
clau pel desenvolupament de la 
ciutat i del seu entorn metropolità, 
servint de nexe i aproximant visions 
des de diferents escales.

A principis de 2012, Barcelona 
Regional va començar a treballar en 
un canvi d’identitat visual. Es va 
decidir treballar amb una empresa 
de branding amb gran experiència 
en el sector de la comunicació 
estratègica, el disseny gràfic, la 
creativitat i el desenvolupament de 
marques, per tal de buscar un nou 
estil i imatge de l’agència. 

1993 2012
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Calia trobar una nova imatge que 
s’adeqüés a la realitat del moment, 
que anava més enllà que el 
d’operar a la ciutat. 

El disseny de la nova marca, un nom 
nou que la identifiqui, repensar i 
actualitzar l’estil i la imatge de 
l’agència, entre d’altres, per tal de 
definir un posicionament estratègic 
que ens ajudés a prioritzar les 
actuacions, i crear un estil únic i 
diferenciat de manera de fer les 
coses.

Amb tot això, l’objectiu principal 
era el de crear d’un posicionament 
corporatiu de l’agència clar, concís 
i diferenciat, que ens permetés 
crear la nostra manera de fer i els 
nostres àmbits d’actuació, tant 
pels clients interns com pels 
externs. 

© 2012 espluga+associates

opción 1 opción 4opción 2 opción 3

© 2012 espluga+associates

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

© 2012 espluga+associates

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

© 2012 espluga+associates

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

© 2012 espluga+associates

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA

REGIONAL AGENCY

FOR URBAN

DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

BARCELONA
REGIONAL AGENCY
FOR URBAN
DEVELOPMENT

© 2012 espluga+associates

ADAPTACIÓN
DE LOGOTIPO AL ENTORNO

© 2012 espluga+associates © 2012 espluga+associates

BR
IGHT

TOTE BAG

BARCELONA

REGIONAL

 
URBAN

DEVELOPMENT

AGENCY



101

Aquest canvi de la marca s’ha 
produït a molts nivells, des de les 
carpetes, sobres,  targetes de visita, 
documents de projectes, informes, 
caixetins de plànols i presentacions, 

fins a la web, ebook, catàlegs de 
serveis i l’espai físic de la  recepció 
de les oficines. 

BARCELONA REGIONAL  
AGÈNCIA DESENVOLUPAMENT URBÀ 
 
CARRER 60, 25-27. EDIFICI Z, PLANTA 2 
SECTOR A, ZONA FRANCA 
08040 BARCELONA
 
www.bcnregional.com 
br@bcnregional.com  

T. +34 932 237 400

BARCELONA REGIONAL  
AGÈNCIA DESENVOLUPAMENT URBÀ 
 
CARRER 60, 25-27. EDIFICI Z, PLANTA 2 
SECTOR A, ZONA FRANCA 
08040 BARCELONA
 
www.bcnregional.com 
br@bcnregional.com  

T. +34 932 237 400

 

Sr. Lorem Ipsum Sit 
Mauris imperdiet nunc sit XX  
Nullam tempus dignissim  
Carrer Sagittis Vitae núm. XX-
08000 Barcelona 

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Nullam id turpis porttitor, convallis 
orci eu, vulputate turpis. Suspendisse potenti. Mauris in pretium nunc, ac faucibus nisl. 
Sed commodo diam et erat efficitur rhoncus. Nulla sagittis vitae justo ut vehicula. Etiam 
felis ligula, finibus a mi non, placerat iaculis dolor. Vivamus commodo, tellus a convallis 
tristique, turpis diam pellentesque lorem, at lobortis augue nulla at quam. Integer et 
fringilla tellus. Donec semper, erat non tincidunt faucibus, turpis nibh mattis ante, a varius 
augue turpis eget quam. 

Mauris imperdiet nunc sit amet urna elementum hendrerit. Donec pellentesque, metus ut 
aliquam hendrerit, odio nulla dignissim justo, eu ultrices dolor elit non turpis. Suspendisse 
egestas imperdiet cursus. In quis metus ornare, commodo est vitae, rhoncus elit. 
Suspendisse eget felis sodales, vulputate lacus rhoncus, ornare urna. Aenean aliquet mi 
non volutpat consequat. Nullam tempus dignissim metus id eleifend. Etiam varius 
molestie justo tempor elementum. Sed mauris metus, vestibulum non ex sed, placerat 
faucibus massa. Phasellus sollicitudin velit massa, eu imperdiet massa tempus rhoncus. 
Vivamus ultricies, orci quis rutrum feugiat, velit elit suscipit sapien, eu tincidunt odio 
neque sit amet ex. Cras et accumsan purus, luctus tristique sem. Sed ac mi varius, 
sodales est ut, venenatis dolor. 

Aenean nec massa tincidunt, aliquam felis quis, elementum turpis. Nullam et risus lacinia, 
porta est in, sagittis neque. Sed felis felis, lobortis non justo vel, congue tempus velit. 
Proin rhoncus ex in tellus dictum, non scelerisque libero placerat. Mauris cursus nibh est, 
accumsan tincidunt ipsum dictum vitae. Quisque eu imperdiet tortor. Duis blandit 
elementum enim, in luctus ex auctor id. Pellentesque facilisis lorem non eros laoreet 
sollicitudin. Fusce laoreet scelerisque ultricies. Suspendisse vel diam volutpat metus 
blandit facilisis. In nulla orci, laoreet gravida dignissim non, tincidunt eget mauris. Donec 
tempor feugiat diam quis ornare. Sed vulputate quam sed finibus euismod. Morbi eleifend 
pharetra erat non consequat. Suspendisse rutrum diam lacus, vel rhoncus tellus dictum 
ut. 

Rep una cordial salutació, 

Barcelona, 28 de juny de 2013 

 

 
Willy Müller 
Director General 
 

 

BARCELONA REGIONAL
AGÈNCIA DESENVOOLUPAMENT
URBÀ

CARRER 60, 25-27
EDIFICI Z, PLANTA 2
SECTOR A, ZONA FRANCA
08040 BARCELONA

www.bcnregional.com
br@bcnregional.com
T. +34 932 237 400
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Catàleg BR

Litoral Morrot  •   193192  •  Proyectos

Después de más de 30 años de transformación de la línea de 
costa de Barcelona, se abre hacia levante una nueva oportunidad 
de regeneración en el ámbito de Morrot. Un espacio a poniente 
del Port Vell donde coinciden una serie de iniciativas y proyectos 
en el ámbito portuario y de las infraestructuras de paso 
(ampliación de la Ronda Litoral y nuevos accesos viarios y 
ferroviarios del Puerto). Estas actuaciones permiten replantear la 
relación entre ciudad y puerto, como punto de encuentro entre  
la trama urbana y el tejido portuario. Se exploran nuevas 
soluciones formales y programáticas para definir el marco de 
integración entre el puerto y ciudad que no suponga la sustitución 
de actividades portuarias, sino un planteamiento de usos híbridos 
y complejos ■

LITORAL MORROT

Litoral Morrot  •   201200  •  Proyectos

Different opportunities in the area

135.300 m2 30.300 m2 21.000 m2

Superficíes para usos proudctivos Suelo equipamientos Suelo público y 
espacios verdes

BCN CRUCEROS
Front Desk

Servició de soporte
shuttles
Alquiler de coches
Formación tripulación
Restauración

CLUSTER NAUTICO

Oficinas
Espació industrial
Areas de exposición
Restauración

BCN SBC  
(Sea Business Centre)

Servicios logísticos
Servicios al pasajero
Formación tripulación

CORNISA

Viario Ciudad
Acceso Montjuïc
Peatones y bici

RONDA LITORAL

Nueva configuración

Programa

Litoral Morrot  •   199198  •  Proyectos

Tren
Ronda Litoral
Viario ciudad
Viario puerto

Estado actual Ronda Litoral

Fase 1

Fase 2

Integración infraestructuras

Río Besòs

Espacio público fluvial
[pág. 19]

22@-Poblenou 

Plan especial de Infraestructuras
[pág. 45]

La Sagrera 

Diseño red ferroviaria
[pág. 29]

Plan Picasso

Plaza Cerdà y  
Ronda del Mig
[pág. 39]

1993

1993

1996

1996

1999

1999

 DESDE 

 1993 Área Fórum

Máster Plan
[pág. 59]

Térmiques 

Máster Plan
[pág. 77]

La Marina del Prat Vermell

Plan especial de Infraestructuras
[pág. 87]

Rambla de Sants

Nuevo espacio urbano con la 
cobertura de las vías de tren y metro
[pág. 93]

Red Eléctrica

Plan Estratégico
[pág. 83]

2002

2002

2004

2004

2005

2005

Collserola

Plan Estratégico y de Acción
[pág. 107]

Plan de Gestión 
Integral de la 
Línea de Costa de 
Barcelona
[pág. 117]

Accesos al puerto y corredor de 
mercaderías en el Llobregat
[pág. 113]

Plan Delta

Ordenación de las 
infraestructuras de 
servicios al delta del 
Llobregat.
[pág. 123]

2005 2008

2005 2008

Modelo de Previsión de 
la Calidad del Aire de 
Barcelona
[pág. 157]

PECQ 2011-2020

Energía, Cambio Climático 
y el Plan de Calidad del Aire 
de Barcelona
[pág. 169]

Plan Besòs
[pág. 141]

BR Internacional

Proyectos internacionales
[pág. 209]

Nuevo acceso al 
parque de la Ciutadella 
desde la calle de 
Wellington

[pág. 184]

Zoo Ciutadella

Máster Plan
[pág. 175]

PEIX

Plan Estratégico 
de Infraestructuras 
en Red
[pág. 165]

Ecobarrio de Vallbona
[pág. 147]

2011 2014

2011 2014

Mapa industrial 
de Barcelona
[pág. 135]

Plan Territorial

Evaluación Ambiental
[pág. 151]
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Catàleg internacional

BR, created to promote the regions.

Urban transformation processes, 
environment and infrastructures,  
from a multidisciplinary, multi-scale  
and continuous perspective.

Experience in the design and 
implementation of large urban projects 
and infrastructures

WHAT
  WE DO?

- General and detailed studies.
- Technical and economic feasibility studies.
- Surveys of urban, infrastructural and 

environmental content.
- Promotion, management, direction, support, 

contracting and implementation of projects 
of infrastructure, planning architectural and 
environmental nature. 

Territorial 
studies

Mobility and 
Transport

EnvironmentEngineering

Urban and 
Regional 
planning

Architecture

Telecommunications

USA
Newark: Renovation of Soma Village
BR

BRAZIL
Rio de Janeiro: Master Plan Porto Maravilha.
BR, Alonso Balaguer-Riera & BLAC

Vitoria: Management Model for Metropolitan 
Region.
BR

WHERE
 WE WORK?

PERU
Lima: Metropolitan Development Plan: 
Urbanism, Mobility and Infrastructure.
BR

Lima-Callao: Residential Area 
Paramerican Games 2019. Urban 
Development Plan.
BR

Lima: Costa Verde Environmental Study.
BR

RUSSIA
Moscow: City Agglomeration Plan.
BR & Ricardo Bofill Taller de Arquitectura

EUROPEAN UNION
CLUE: Climate Neutral Urban Districts in Europe.
12 European partners leaded by Stockholm City

BRAZIL
Rio de Janeiro: Master Plan Porto Maravilha.
BR, Alonso Balaguer-Riera & BLAC

Vitoria: Management Model for Metropolitan 
Region.
BR

NIGERIA
Lagos: Urban Design Proposal for Lekki Free Zone.
BR & Lay-Out Planning Consultants Ltd

BR, from Barcelona to the world.

In every city where we work, we collaborate 
with local partners.

BR has worked in projects of the large region of 
Barcelona for about 20 years, but is also involved 
internationally with projects in Brazil, Russia,  
Colombia and China.

International Partners.

Vicente Caseiro, BR Russia
Joan Dedeu, BR Hong Kong 
Frederico Moncorvo, BR Brazil 

CHINA
Xi’an: Renewal Urban Design Study.
BR; Lay-Out Planning Consultants Ltd

Hong Kong: BCN HKG Urban Exchange 
Platform.
BR, The Hong Kong Institute of Architects, 
Hong Kong Institute of Planners & HKGBC

Dongguan: Urban Design Project.
BR & Lay-Out Planning Consultants Ltd

Foshan: City Center Urban Design.
BR; Lay-Out Planning Consultants Ltd 

Zhuhai: Urban Transformation Project.
BR; Lay-Out Planning Consultants Ltd

Harbin: Urban Design Project.
BR; Lay-Out Planning Consultants Ltd

CONCEPT  
OF THE 
MOSCOW CITY 
AGGLOMERATION 
DEVELOPMENT
CLIENT  
The Government of the Russian Federation; Government of the Moscow 
Region; Moscow City Government; Union of Architects of Russia; and Russian 
Academy of Architecture and Construction Sciences

COLLABORATION WITH 
Architectural office Ricardo Bofill

PERIOD 
2011-2012

AREA  
1.600 km²

The actual spatial configuration of the Moscow city represents a limitation 
for its future. Economic and residential use segregation has led the city to an 
imbalance where the intensity of commuting submit to the citizens continuous 
congestion, increasing pollution and reducing the quality of life.  

In search of solutions and innovative proposals, local authorities plan 
international competition for Moscow decentralization process.  The competition 
proposes three scales: the metropolitan area (including 1,500 km² to existing 
administrative boundaries), district area and local area, which in turn reflect the 
main topics for discussion: governance, environment, transportation, public 
space and urban planning.

MASTER 
PLAN PORT 
MARAVILHA,  
RIO DE JANEIRO
CLIENT  
Concesionaria. Porto Novo

COLLABORATION WITH 
Alonso & Balaguer; BLAC Arquitectura e Cidade

PERIOD 
2012-2013

AREA 
489 ha

During its history, the Port of Rio de Janeiro, has suffered major interventions 
that have been changing substantially its physiognomy. Currently there is another 
transformation process that provides the change of logistics and industrial 
activities of the port. This process gives room to a new mixed use neighborhood. 
During its execution, certain determinations established in urban planning 
documents have not been accomplished, or its implementation has become 
complicated. Some of these problems have to do with proportions of land use 
and its relation with real estate market, planning parameters, transport and 
infrastructure, facilities and green areas. For this reason the concessionary Porto 
Novo, responsible for the plan implementation, requested technical assistance 
for the implementation of Master Plan that will define strategic lines and 
arrangement that would establish a guide for better control of the whole urban 
development.  During the analysis of the area, have been detected two important 
lines that will be key to the future of the city: one is rail corridor (Cityfront) and the 
other is Waterfront.   
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www.bcnregional.com 
T. +34 932 237 400
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INICI

MANY SLOW CITIES INSIDE A
SMART CITY

CANEWS BCN compra el Morrot a Adif per 43 milions per moure la ronda Litoral

Barcelona esdevindrà una ciutat autosuficient de barris productius de velocitat humana,
en el si d’una metròpolis hiperconnectada, d’alta velocitat i d’emissions zero

© Barcelona Regional - T 932 237 400 · F 932 237 414 Avís Legal
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AGÈNCIA EQUIP NEWS PROJECTES LICITACIONS CONTACTE

NEWWW.
Benvolgut/da,

És un orgull presentar-te personalment la nova web de Barcelona Regional (BR) 
que tot just posem en marxa avui.

BR ha estat un dels actors responsables dels projectes que en les dues últimes 
dècades han transformat la ciutat de Barcelona i el seu entorn metropolità. 

Ara, després d’aquests 18 anys, li arriba la seva majoria d’edat. Inicia una nova 
etapa amb un doble objectiu: seguir liderant amb visió estratègica el desenvo-
lupament sostenible de l’entorn metropolità de la Barcelona del futur; i posar en 
marxa nous reptes que només són possibles gràcies a un passat únic que ens 
permet dibuixar un futur il·lusionant. I la nova web és una de les finestres on 
podrem compartir plegats la construcció d’aquest futur.

El nostre llibre de ruta és molt ambiciós. Fa un any que l’equip que m’enorgulleixo 
de dirigir està treballant amb força perquè aquesta nova etapa faci honor al 
nostre passat. Nous reptes que alguns comencen a ser realitat: treballant a una 
nova escala estratègica, una escala que permetrà combinar projectes locals 
urbans i el gran Pla General Metropolità. Potenciarem també el prestigi nacional 
i internacional de la nostra agència, tot creant un comitè d’experts únic a nivell 
global on hi coincidiran personalitats del renom d’en Jaime Lerner, Josep Ace-
billo, Edward Glaeser, Abha Joshi-Ghani, Carles Llop, John Palmesino, Gunter 
Pauli i Maksim Perov. Generarem activitats que permetin el retorn econòmic per 
reinvertir en projectes locals, com ja estem fent en projectes a Rússia, Xina o 
Brasil. Donarem suport al teixit empresarial, creant entorns de treball entre ad-
ministracions i oficines professionals. Recolzarem l’Àrea Metropolitana de Bar-
celona, treballant de la mà amb els responsables del planejament metropolità. I 
també volem ser una autèntica incubadora de noves tendències, apostant per 
la investigació en temes de gran escala.

Desitjo a tots i totes que gaudiu del nostre futur. Us convido a que formeu part 
de la nostra ambició. Aquí trobareu un espai informatiu on podreu compartir 
dia a dia com convertim a BR en una eina estratègica pel futur de la regió de 
Barcelona.

Rebeu una cordial salutació, 

Willy Müller
CEO

OPCIÓN 2A

www.bcnregional.com

Web

Agència Equip Projectes Notícies 
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Llibre digital

Siguiente 
Proyecto

Ver Video

Litoral Morrot

Litoral Morrot

Siguiente 
Proyecto

Siguiente 
Proyecto

Ver Proyecto

Título del video

Falta actualizar proyecto

Scroll

Cliente:
Ayuntamiento de Barcelona. 

Periodo:
2011-Actualidad

Superficie:
13,2 ha 

Después de más de 30 años de transformación de la línea de costa de Barcelona, se abre 
hacia levante una nueva oportunidad de regeneración en el ámbito de Morrot. Un espacio 
a poniente del Port Vell donde coinciden una serie de iniciativas y proyectos en el ámbito 
portuario y de las infraestructuras de paso (ampliación de la Ronda Litoral y nuevos accesos 
viarios y ferroviarios del Puerto). Estas actuaciones permiten replantear la relación entre 
ciudad y puerto, como punto de encuentro entre la trama urbana y el tejido portuario. Se 
exploran nuevas soluciones formales y programáticas para definir el marco de integración 
entre el puerto y ciudad que no suponga la sustitución de actividades portuarias, sino un 
planteamiento de usos híbridos y complejos.

Litoral Morrot
Un nuevo centro urbano para actividades portuarias

personas
59,7% Hombres
40,3% Mujeres   

titulados universitarios
[82,3% del total]
de los cuales tiene 
un máster el 57,8%

años es la 
media de edad 
de los técnicos

Dirección

11,3% 
Administación

17,7%
Tècnicos

71%

Ambientólogos / Ingenieros ambientales

Arquitectos y Urbanistas

Biólogos

Ingeneros industriales / Ingeneros químicos

Ingeniéros CCyP

Geógrafos

Delineantes

Avogados / Economistas / Humanistas / Politólogos

Equipo //
Números

Equipo // Organigrama

Equipo // Áreas

Equipo //
Organigrama

GIS CAD Reprografía

Estratégia 
Urbana

Proyectos 
Ambientales 
y Energía

Infraestructuras 
de Transporte

Proyectos de 
Ingeniería

Arquitectura

Jordi Fuster
Director de 
Infraestructuras 
de Transporte

Cristina Jiménez
Jefa de Estudios 
de Movilidad

Manel Villalante
Adjunto a Dirección 
Proyectos 
Internacionales de 
Movilidad

Joana Llinàs
Adrià Ortiz
Lidia Padrós
Josep Prats
Patricia Prats

Aleix Coral
Director de Proyectos 
de Ingeniería

Maria Benedetta Foselli

Marc Montlleó
Director Técnico y 
Director de Proyectos 
Ambientales y Energía

Jose Lao
Jefe de Estrategias 
Energéticas

Gustavo Rodríguez
Jefe de Infraestructuras 
Energéticas

Pablo Casals
Jacob Cirera
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Barcelona Regional es una agencia que realiza proyectos multiescalares de intervención 
en el territorio, a escala de ciudad, metropolitana y de proyectos de gran transformación
a través de:

>  la aportación de know-how
>  un planteamiento multidisciplinar, transversal e integrador
>  una perspectiva global y estratégica del territorio
>  un espíritu innovador 
>  un equipo con amplia experiencia, integrado por profesionales de varias disciplinas 
     y organizados de forma flexible atendiendo a las necesidades del proyecto
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62 
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La transformación urbana de Barcelona con 
motivo de los juegos olímpicos de 1992 tuvo 
un reconocimiento profesional y ciudadano 
unánime. Supuso un salto de escala en un 
proceso de regeneración iniciado en 1980 
tras las primeras elecciones municipales 
democráticas. En los años ochenta las 
actuaciones habían sido numerosas pero 
habían tenido un carácter puntual, es lo 
que se conoció como “acupuntura urbana”. 
Las actuaciones olímpicas, por el contrario, 
tuvieron un carácter sistémico. La apertura 
al mar y la construcción de las Rondas 
trascendieron su localización concreta 
trasladando su impacto a la ciudad en su 
conjunto. Este cambio, además de afectar 
a la escala del impacto de las actuaciones, 
afectó también a la manera de gestionar las 
obras y los equipos técnicos.

Desde esta perspectiva exitosa de la 
transformación olímpica, los responsables 
municipales identificaron nuevos retos 
y plantearon una estrategia que, sin 
abandonar las actuaciones de escala 
local, les permitiera actuar en una escala 
metropolitana, donde la parte infraestructural 
tiene un gran peso, que condiciona 
las transformaciones urbanísticas que 
sólo serán acertadas en la medida en 
que den respuesta a esos problemas 
infraestructurales. Y todo ello en un territorio 
donde el Ayuntamiento de Barcelona ejerce 
un liderazgo claro, pero donde no tiene 
competencias administrativas.

Es en este contexto, y para abordar estos 
nuevos retos, que se crea Barcelona 
Regional. En diciembre de 1993 se 
constituye formalmente como Agencia 
Metropolitana de Desarrollo Urbanístico y de 
Infraestructuras. Se trata de una orientación 
transversal y consciente al mismo tiempo de 
que la singularidad de los retos no reside en 
el tamaño de la escala de las actuaciones, 
sino en su complejidad, la cual no se puede 
abordarse con instrumentos convencionales 
sino con unos equipos y procedimientos 
intensamente pluridisciplinares, y que estén 
presentes desde los primeros análisis y 
diagnósticos, hasta la formulación de las 
propuestas operativas y su concreción 
material. Este es el perfil que ha ido 
configurándose a lo largo de estos años y 
que ha dotado a la agencia de un carácter 
singular y de un equipo que ha sido capaz 
de formular un enorme número de proyectos 
a lo largo de sus años de existencia.

Los proyectos más importantes y 
significativos que ha realizado Barcelona 
Regional son: la Recuperación del Tramo 
final y del Frente Litoral del río Besós, el 
Plan de Infraestructuras 22@, la Ordenación 
de La Sagrera, el Proyecto del Zoo 
Marino, el Master Plan de la Ciutadella, la 
Evaluación Ambiental del Plan Territorial de 
la Región Metropolitana de Barcelona, la 
Ordenación del ámbito de las Térmicas del 
Besòs y el Plan Besòs.
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La agencia Barcelona Regional es una empresa pluripersonal 
constituida bajo la forma de sociedad anónima con el objetivo 
de ofrecer un instrumento técnico que permita la cooperación 
entre los diferentes agentes públicos y privados que actúan en 
el ámbito metropolitano de Barcelona.
La agencia se configura como un órgano de gestión directa 
de sus accionistas y su función principal es la prestación 
de servicios de asistencia técnica de sus socios y otros 
agentes públicos y privados vinculados o dependientes en 
materia de intervenciones urbanísticas, medioambientales 
y de infraestructuras de todo tipo, ofreciendo la capacidad 
de dar respuesta a las necesidades de cada momento con 
notable agilidad, ya sea por medio de la puesta a disposición 
intensiva de los recursos humanos y medidas necesarias para 
la realización de cada proyecto o mediante la posibilidad de 
realizar contratos externos.

Desde su creación, ha sido una agencia multidisciplinar 
formada por especialistas en estrategias territoriales, 
urbanistas, arquitectos centrados en el diseño de espacio 
público, ingenieros civiles y economistas expertos en 
movilidad y transporte, ingenieros industriales especialistas 
en infraestructuras medioambientales y sistemas de ahorro 
energéticos, medioambientalistas responsables de incorporar 
en todas las reflexiones, análisis y propuestas técnicas, 
perspectivas y criterios de sostenibilidad, todo ello con 
el soporte de geógrafos, técnicos en SIG, proyectistas y 
diseñadores, que forman un equipo capaz de afrontar los 
complejos procesos de la transformación urbana y sus efectos 
en la estructura física y dinámicas naturales del territorio 
desde una perspectiva integral.
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La transformación urbana de Barcelona con 
motivo de los juegos olímpicos de 1992 tuvo 
un reconocimiento profesional y ciudadano 
unánime. Supuso un salto de escala en un 
proceso de regeneración iniciado en 1980 
tras las primeras elecciones municipales 
democráticas. En los años ochenta las 
actuaciones habían sido numerosas pero 
habían tenido un carácter puntual, es lo 
que se conoció como “acupuntura urbana”. 
Las actuaciones olímpicas, por el contrario, 
tuvieron un carácter sistémico. La apertura 
al mar y la construcción de las Rondas 
trascendieron su localización concreta 
trasladando su impacto a la ciudad en su 
conjunto. Este cambio, además de afectar 
a la escala del impacto de las actuaciones, 
afectó también a la manera de gestionar las 
obras y los equipos técnicos.

Desde esta perspectiva exitosa de la 
transformación olímpica, los responsables 
municipales identificaron nuevos retos 
y plantearon una estrategia que, sin 
abandonar las actuaciones de escala 
local, les permitiera actuar en una escala 
metropolitana, donde la parte infraestructural 
tiene un gran peso, que condiciona 
las transformaciones urbanísticas que 
sólo serán acertadas en la medida en 
que den respuesta a esos problemas 
infraestructurales. Y todo ello en un territorio 
donde el Ayuntamiento de Barcelona ejerce 
un liderazgo claro, pero donde no tiene 
competencias administrativas.

Es en este contexto, y para abordar estos 
nuevos retos, que se crea Barcelona 
Regional. En diciembre de 1993 se 
constituye formalmente como Agencia 
Metropolitana de Desarrollo Urbanístico y de 
Infraestructuras. Se trata de una orientación 
transversal y consciente al mismo tiempo de 
que la singularidad de los retos no reside en 
el tamaño de la escala de las actuaciones, 
sino en su complejidad, la cual no se puede 
abordarse con instrumentos convencionales 
sino con unos equipos y procedimientos 
intensamente pluridisciplinares, y que estén 
presentes desde los primeros análisis y 
diagnósticos, hasta la formulación de las 
propuestas operativas y su concreción 
material. Este es el perfil que ha ido 
configurándose a lo largo de estos años y 
que ha dotado a la agencia de un carácter 
singular y de un equipo que ha sido capaz 
de formular un enorme número de proyectos 
a lo largo de sus años de existencia.

Los proyectos más importantes y 
significativos que ha realizado Barcelona 
Regional son: la Recuperación del Tramo 
final y del Frente Litoral del río Besós, el 
Plan de Infraestructuras 22@, la Ordenación 
de La Sagrera, el Proyecto del Zoo 
Marino, el Master Plan de la Ciutadella, la 
Evaluación Ambiental del Plan Territorial de 
la Región Metropolitana de Barcelona, la 
Ordenación del ámbito de las Térmicas del 
Besòs y el Plan Besòs.
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La agencia Barcelona Regional es una empresa pluripersonal 
constituida bajo la forma de sociedad anónima con el objetivo 
de ofrecer un instrumento técnico que permita la cooperación 
entre los diferentes agentes públicos y privados que actúan en 
el ámbito metropolitano de Barcelona.
La agencia se configura como un órgano de gestión directa 
de sus accionistas y su función principal es la prestación 
de servicios de asistencia técnica de sus socios y otros 
agentes públicos y privados vinculados o dependientes en 
materia de intervenciones urbanísticas, medioambientales 
y de infraestructuras de todo tipo, ofreciendo la capacidad 
de dar respuesta a las necesidades de cada momento con 
notable agilidad, ya sea por medio de la puesta a disposición 
intensiva de los recursos humanos y medidas necesarias para 
la realización de cada proyecto o mediante la posibilidad de 
realizar contratos externos.

Desde su creación, ha sido una agencia multidisciplinar 
formada por especialistas en estrategias territoriales, 
urbanistas, arquitectos centrados en el diseño de espacio 
público, ingenieros civiles y economistas expertos en 
movilidad y transporte, ingenieros industriales especialistas 
en infraestructuras medioambientales y sistemas de ahorro 
energéticos, medioambientalistas responsables de incorporar 
en todas las reflexiones, análisis y propuestas técnicas, 
perspectivas y criterios de sostenibilidad, todo ello con 
el soporte de geógrafos, técnicos en SIG, proyectistas y 
diseñadores, que forman un equipo capaz de afrontar los 
complejos procesos de la transformación urbana y sus efectos 
en la estructura física y dinámicas naturales del territorio 
desde una perspectiva integral.
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Barcelona Regional es una agencia que realiza proyectos multiescalares de intervención 
en el territorio, a escala de ciudad, metropolitana y de proyectos de gran transformación
a través de:

>  la aportación de know-how
>  un planteamiento multidisciplinar, transversal e integrador
>  una perspectiva global y estratégica del territorio
>  un espíritu innovador 
>  un equipo con amplia experiencia, integrado por profesionales de varias disciplinas 
     y organizados de forma flexible atendiendo a las necesidades del proyecto

62 
total personas

dirección

administración

técnicos

62 

51
39

Siguiente 
Proyecto

Ver Video

Litoral Morrot

Litoral Morrot
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Siguiente 
Proyecto

Ver Proyecto

Título del video

Falta actualizar proyecto

Scroll

Cliente:
Ayuntamiento de Barcelona. 

Periodo:
2011-Actualidad

Superficie:
13,2 ha 

Después de más de 30 años de transformación de la línea de costa de Barcelona, se abre 
hacia levante una nueva oportunidad de regeneración en el ámbito de Morrot. Un espacio 
a poniente del Port Vell donde coinciden una serie de iniciativas y proyectos en el ámbito 
portuario y de las infraestructuras de paso (ampliación de la Ronda Litoral y nuevos accesos 
viarios y ferroviarios del Puerto). Estas actuaciones permiten replantear la relación entre 
ciudad y puerto, como punto de encuentro entre la trama urbana y el tejido portuario. Se 
exploran nuevas soluciones formales y programáticas para definir el marco de integración 
entre el puerto y ciudad que no suponga la sustitución de actividades portuarias, sino un 
planteamiento de usos híbridos y complejos.

Litoral Morrot
Un nuevo centro urbano para actividades portuarias
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+ SIMPOSI
   Rethinking cities: Framing the future

+ BIENNAL 
   Bi-City Biennale of Urbanism / Architecture

+ SIMPOSI
   Urban Exchange Platform Hong Kong

+ SIMPOSI
   Urban Exchange Platform Barcelona

+ EXPOSICIÓ 
   Ciutat Port: La Barcelona Productiva

Esdeveniments
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SIMPOSI
Rethinking Cities: Framing the Future

Barcelona
08.10.2012- 10.10.2012
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BIENNAL 
Bi-City Biennale of Urbanism / Architecture

Shenzhen-Hong Kong 
06.12.2013 - 28.02.2014
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SIMPOSI 
Urban Exchange Platform

Hong Kong
22.02.2014
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SIMPOSI 
Urban Exchange Platform

Barcelona
10.03.2015
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EXPOSICIÓ 

Ciutat Port: La Barcelona Productiva

Barcelona
16.03.2015- 12.04.2015
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+ LLIBRE
   GWOPA
   Global Water Operators’ Partnership Alliance

+ LLIBRE
   El Paseo que te Pasea

+ LLIBRE
   A Dual Approach to Waterfront Regeneration

+ LLIBRE
   Morrot

+ CATÀLEG
   Urban Exchange Platform

+ CATÀLEG
   Ciutat Port: La Barcelona Productiva

+ REVISTA
   Urbanism and Architecture - Harbin
   Urban regeneration in Barcelona

Publicacions
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LLIBRE
GWOPA

Global Water Operators’ Partnership Alliance
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LLIBRE
El Paseo que te Pasea
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LLIBRE
A Dual Approach to Waterfront Regeneration
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LLIBRE
Morrot

PLANTA TIPUS USOS
Oficines + Comerç (OC)

Oficines vinculades a la Indústria, 
els serveis i logística portuària (OI)

Comerç + Serveis (C)

Indústria i logística portuària (I)

Business Centre (BC)

Àrea educativa i de formació (E)

S1 S2 S3
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Until the 18th century, Montjuïc was a hill surrounded by the productive plain of 
Barcelona and a place for Barcelona’s residents to go for a hike. Montjuïc fully became 
part of the city’s imagination when Rubió i Tudorí planned the structure, which still exists 
today, of the open spaces in Barcelona, defining it as a key park for the city. The 1929 
Exposition brought this idea to life by incorporating cultural facilities and gardens that 
were connected to the city by the Maria Cristina Avenue. However, the entire hill was 
held prisoner by squatters, including along the base of Morrot and Can Tunis. Except for 
the areas set aside for the Exposition, the whole mountain was colonized, with an almost 
complete occupation by the 1950’s. 

The mountain had yet again disappeared from the collective imagination. At the end 
of the 1960’s the squatters were finally removed but, during the following 25 years, 
a theme park and car trials were the only things that minimally kept the place in the 
residents of Barcelona’s minds. At the same time, the waterfront was a through point, 
industrial, with the remains of defense installations and poorly maintained. In the 1980’s, 
as a result of the Olympic Games, the mountain was decidedly regained. The original 
idea of formal gardens, green spaces, the Castle was salvaged, the Olympic Ring was 
created and access was improved. Likewise, the coastline definitively became invisible 
with the construction of the Ring Road and the expansion of the Port. Montjuïc’s rock 
faces become a no man’s land, inaccessible and only to be seen at 80 km/h. 

The intervention that was proposed for the foot of the mountain allowed for the 
recuperation of this green façade, which is a key element in the definitive configuration 
of the waterfront and what brings to completion the transformation of Montjuïc into a 
coastal central park.

Frederic is Partner-Director in ERF-Estudi Ramon Folch & Associates. In his 22 years of professional career, he 
has focused on environmental planning, climate, land and urban development and developing local strategies, 
both regional and national, from the point of view of sustainability, mainly in Spain but also in Mexico, El Salvador, 
Peru and Paraguay. In the private sector, among 8 years working with Ramon Folch in ERF, he has work at 
two Spanish consultancies (GFE-Socintec and CEP-Centre for Planning Studies). In the public sector he 
was appointed Director General for Environmental Policy and Sustainability at the Government of Catalonia’s 
Environment and Housing Ministry (2006-2011) where was responsible on Environmental Assessment of land, 
urban and sectoral plans and projects, and also on promote first Catalan climate change integrated policy. 
He has participated in several collective publications on city sustainability, discussed their approaches in 
international forums (Colombia, Uruguay, Indonesia, France,Germany,Denmark ...) and actively participates in 
local public city and environment debate (press, public lectures, social networks).

Monjuïc and Morrot, from an outlying 
unproductive hill to a Coastal Central Park

Frederic Ximeno

Biologist, Partner-Director in ERF- Estudi Ramon Folch & 
Associates
Panel Speaker

Obtained the degree of architect at the University of Chile; a Master of Advanced Architecture at IAAC; and also 
a Master in ‘Theory and Practice of Architectural Design’ at UPC. Currently a PHD ‘European Doctor’ candidate 
at UPC (Architectural Design Department), studying new design methodologies and concepts emerging from 
Parametric Digital Design and its immersion into architectural praxis. Her academic experience includes the 
University of Chile, the British Columbia Institute of Technology in Canada, and the Institute for Advanced 
Architecture IAAC in Barcelona. She has been a lecturer at several universities: HTWK in Leipzig, METU in 
Turkey, ETH in Switzerland, and Strathclyde in Glasgow. Her working experience includes GBL architects in 
Canada as an associate for over 10 years, and later opening at her own architectural firm in Vancouver. She has 
been a collaborator with the Municipality of Barcelona, and with the Barcelona Regional Agency where she has 
been a project coordinator for the Barcelona-Hong Kong Urban Exchange Platform since 2011.

Maite Bravo

Architect, Main Coordinator of Urban Exchange Platform, 
Barcelona Regional
Facilitator

Jorge Perea

Architect and Urban Designer, Founder of JPAM
Panel Speaker

More than ever, the multiplication and extension of new urban forms characterizes the 
modern city. The amount of contacts, intersections, new hybrid and specific programmes, 
territorial shapes and sizes announce sites and places resisting the classical definition 
and the social conventions. Here, where urban pieces and things lay together, Places are 
born from its self-awareness and by the achievement of its own recognition.

Jorge Perea is architect and urban designer. Collaborator of Manuel de Solà-Morales since 1996 until his 
trespass in 2012, is founder of JPAM, agency of architecture and urban design. At Manuel de Solà-Morales 
studio he was largely involved in waterfront and harbour  proposals like the development of Arnhem’s new urban 
harbor and culture cluster; Trieste’s Porto Vecchio historic harbor redevelopment, and the built Scheveningen 
(Den Haag) new seaside promenade, and Passeio Atlantico waterfront (Porto). Today, his professional studio 
is realizing the Volumetric Studies for the Glorias’ Square, Barcelona’s new city centre; the execution stage 
of Operaplein, Antwerp’s city centre renewal involving infrastructural and public space; the second stage of 
the International Competition for the redevelopment of Mooreland Quarter at Oostende’s Harbour; and the 
planning of two Cerda blocks (60.000sqm) at Barcelona’s innovation district.In 2014, his studio was winner of 
the Union of Architect’s new façade International competition, Second Price at the Glorias Square International 
competition and at the renewall of Coolsingel Urban Boulevard; finalist at the second stage of Rostock’s 
Harbour public space design competition.Professor of Urban design at the School of Architecture (ETSAB) and 
at the Institute of Advanced Architecture (IAAC), his academic practice has been widely connected with the 
emergence of new urban forms and the contemporary matters of the metropolis.

Schedule

08:30 - 09:00 
Registration

09:00 – 09:30 
Welcome Remarks
  Mr. Albert Civit, CEO Urban Habitat of Barcelona City Council

09:30 – 10:10 
Opening Address
  Mr. Paul Chan, Secretary of Development HKSARG
  Mr. Willy Müller, CEO Barcelona Regional
  Facilitator: Mrs. Maite Bravo, Coordinator of Urban Exchange Platform

10:10 – 11:30 
Keynote Speeches
  Keynote Speech 1 BCN: Mr. Joan Llort, Deputy Manager of Planning of HU
  Keynote Speech 2 HKG: Mr. KK Ling, Director of Planning, HKSAR

Roundtable Keynote Speakers:
  Moderator: Mr. Andreu Ulied, Dr. Engineer, Principal of MCRIT
  Mr. Joan Llort, Deputy Manager of Urban Development of HU
  Mr. KK Ling, Director of Planning, HKSAR
  Mr. David Pino, Head of Territorial Planning, Concessions Technical   
  Management and Environment, Port of BCN 
  Mr. Antoni Tió, President of the Barcelona Nautical Cluster
  Mr. Ivan Ho, Representative of HKIUD 

11:30 – 12:00 
Coffee Break

12:00 – 12:40
Session 1: Panel on Green Urban Design
  Speaker 1 BCN: Mr. Marc Montlleó, Biologist, Technical Director BR
  Speaker 2 HKG: Mr. John Ng, Representative of HK Green Building   
  Council

12:40 – 13:20 
Session 2: Panel on Connectivity 
  Speaker 1 BCN: Mr. Carles Llop, Dr. Architect, Cofounder Jornet Llop   
  Pastor Architects
  Speaker 2 HKG: Mrs. Brenda Au, Head of Energizing Kowloon East Office,  
  HKSARG

13:20 – 14:00 
Roundtable Sessions 1 & 2:
  Moderator: Mr. Conrad Wong, Chairman of Hong Kong Green Building   
  Council
  Mr. Marc Montlleó, Biologist, Technical Director BR
  Mr. John Ng, Representative of HK Green Building Council
  Mr. Carles Llop, Dr. Architect, Cofounder Jornet Llop Pastor Architects
  Mrs. Brenda Au, Head of Energizing Kowloon East Office, HKSARG
  Mrs. Ioanna Spanou, Dr. Architect, Urban Strategy BR

14:00 - 15:30 
Lunch

15:30 – 16:10 
Session 3: Panel on Place Making
  Speaker 1 HKG: Mrs. Tris Kee, Representative of HK Institute 
  of Urban Design
  Speaker 2 BCN: Mr. Frederic Ximeno, Biologist; Partner-Director 
  of ERF-Estudi Ramon Folch & Associates

16:10 – 16:50 
Session 4: Panel on Land Water interface
  Speaker 1 HKG: Mr. Peter Cookson Smith, Representative of HK Institute 
  of Planners
  Speaker 2 BCN: Mr. Carlos Ferrater, Dr. Architect, Principal of Office 
  of Architecture in Barcelona (OAB)

16:50 – 17:20
Roundtable Sessions 3 & 4: 
  Moderator: Mr. Vicente Guallart Chief Architect of Barcelona City Council
  Mrs. Tris Kee, Representative of HK Institute of Urban Design
  Mr. Frederic Ximeno, Biologist, Partner-Director in ERF-Estudi Ramon   
  Folch & Associates
  Mr. Peter Cookson Smith, Representative of HK Institute of Planners
  Mr. Carlos Ferrater, Dr. Architect, Principal of Office of Architecture 
  in Barcelona (OAB)
  Mr. Jorge Perea, Architect and Urban Designer, Founder of JPAM

17:20-17:30 
Closing Remarks 
  Mr. Peter Cookson Smith, Representative of HK Institute of Planners 

To create place, to recognice things

Espai 3

Intervenció exterior i façanes

Espai 4 Espai 1Espai 2 Espai 0

From the seafront to  
the waterfront 
Exposició central

HKG/BCN Urban Exchange Platform
Workshop & Exhibition

HKG/BCN Urban Exchange Platform
Simpòsium

El port, motor econòmic
Exposició

Àmbit introductori

100 anys de tranormació entre 
el port i la ciutat exposició 
fotogràfoca

“From thE SEaFront to thE WatErFront”
Visió general “Tinglados” del Port de Barcelona
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CATÀLEG
Urban Exchange Platform

A Dual Approach
to Waterfront 
Regeneration
Symposium Barcelona
March 10th, 2015

Participating institutions:

Welcome to the Second Urban Exchange Symposium between the cities of Barcelona 
and Hong Kong on “A dual approach to Waterfront Regeneration”. 

I am really pleased to introduce our guests from the city of Hong Kong attending this 
Symposium, a delegation composed of City Authorities presided by Mr. Paul Chan, 
Secretary of Development of the Hong Kong Special Region Administration, and 
representatives of the Hong Kong professional institutes: the Institute of Planners, the 
Institute of Urban Design, and the Green Building Council, together with representatives 
from the Energizing Kowloon East Office, as well as several practitioners. From 
Barcelona we welcome representatives Habitat Urba, Barcelona Regional, as well as 
many local practitioners and students. 

The Hong Kong-Barcelona Urban Exchange Platform started in 2012 as an example 
of an importance alliance between two cities, a cooperation initiated as a strategy to 
improve their own situation and competitiveness, providing significant payoffs in raising 
awareness of common problems, in sharing experiences, and in finding opportunities 
to solve contemporary urban issues. Today, the challenges that Barcelona and Hong 
Kong are facing along their own waterfronts, provide a common framework to share their 
knowledge and specific solutions, bringing together a pool of experienced professionals, 
including governmental representatives, professional institutes, and academia. A wide 
number of representatives from both cities have shared extensively over the last three 
years, continuously exchanging knowledge and experiences in the form of several 
workshops, seminars, field trips, a symposium in Hong Kong last February of 2014, and 
a Publication to be released today that will serve as a best practice guide of shared 
principles and concepts.

This Symposium today is intended to be a forum of discussion to continue and extend 
this exchange of ideas about waterfront regeneration about our two cities. To deepen 
this discussion, the Hong Kong – Barcelona Urban Exchange Platform has identified 
four key concepts for investigation: Placemaking, in terms of identity, diversity and 
robustness of uses; Connectivity: in terms of legible pedestrian movement, barrier-free 
accessibility, permeability, ground-level streetscape enhancement, efficient linkage 
between activity core and public transport nodes; Land-water interface: in terms of face-
lifting the waterfront margin through inter-connecting and user-friendly amenities; and, 
finally, Green Urban Design: in terms of energy efficient, environmental quality and low 
carbon solutions applied at an urban level that are responsive to changing conditions 
and suitable for adaptive re-use. 

I hope this Symposium provides the participants with a new understanding on the 
particular issues regarding our waterfront cities, and provides a valuable opportunity for 
discussion on the results of this extensive exchange between the two cities, as well as 
exploring new concepts, projects and experiences from our guest speakers. 

Thanks to each of the attendees for participating in this event, and my best wishes for an 
exciting day, and for all future collaborations between our two cities. 

It is my great pleasure to participate in the Hong Kong – Barcelona Urban Exchange. 
In 2012, the Government of the City of Barcelona and the Government of the 
Hong Kong Special Administrative Region (HKSARG) signed a Memorandum of 
Understanding (MOU) to mark the beginning of cordial co-operation between the 
two cities in the field of urban development. Specifically, the MOU seeks to promote 
the sharing of our respective expertise and experience in urban planning and urban 
design, waterfront development and urban regeneration with a view to improving the 
quality of life and prosperity of our citizens. A similar MOU was also signed between 
Barcelona Regional and three Hong Kong professional institutes, namely the Hong 
Kong Institute of Urban Design, the Hong Kong Institute of Planners and the Hong 
Kong Green Building Council. The Urban Exchange Platform is jointly managed by 
the two governments, with support and input from the institutions mentioned above. 
It provides a framework within which knowledge, experience and solutions relating 
to specific urban issues are shared and examined by professionals and officials from 
both cities.

In the areas of urban regeneration and harbourfront development, Hong Kong and 
Barcelona have much in common. We share the same vision of making the waterfront 
vibrant and accessible for public enjoyment. Similarly, both cities are striving to 
strike a balance between development and economic needs on the one hand and 
sustainability on the other, while at the same time treasuring our heritage.

Following on from the success of last year’s symposium in Hong Kong, today’s 
symposium marks another important milestone in our Urban Exchange. It offers 
government officials and professionals from both cities a unique opportunity to share 
their expertise and experience in urban planning and urban transformation. I am sure 
the symposium will provide important insights into how we can better shape our 
cities. 

I would like to express my thanks to the Government of the City of Barcelona, 
Barcelona Regional, and the three Hong Kong professional institutes for their 
contributions over the past two years to the various activities conducted under the 
Urban Exchange. I wish the symposium great success and all guest speakers and 
participants a most fruitful discussion.
 

Mr. Antoni Vives

Deputy Mayor for Urban Habitat,
Barcelona City Council

Mr. Paul Chan

Secretary for Development, Hong Kong Special Administrative 
Region Government HKSARG
Opening Address

“Both cities are striving to strike a balance 
between development and economic needs 
on the one hand, and sustainability on the 
other, while at the same time treasuring our 
heritage”

BARCELONA/
HONG KONG 

Based on this common goal, the Hong Kong-
Barcelona Urban Exchange Platform has 
resulted in a fruitful collaboration over the three 
past years composed of several workshops and 
ongoing discussions...

Using diverse forms of exchange and support, 
this Barcelona - Hong Kong Urban Exchange 
Platform is helping to raise awareness of issues, 
formulating innovative approaches to shared 
problems, and foreseeing opportunities to 
pursue joint policy responses to urban problems 
across urban and territorial boundaries. 

As cities have set down as the main players 
in the contemporary global geography, they 
compete to attract capital, knowledge and, 
consequently, people. 
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CATÀLEG
Ciutat Port: La Barcelona Productiva
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REVISTA
Urbanism and Architecture - Harbin

Urban regeneration in Barcelona
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BR a la premsa

Zum 150-Jahr-Jubiläum will Planungsstadträtin Maria Vassilakou (Grüne) die 
Ringstraße weiterentwickeln. Sie will die Straße in den kommenden Jahren Schritt 
für Schritt neu gestalten und damit auch verkehrsberuhigen. Parkplätze und 
Nebenfahrbahnen könnten etwa großzügigen Fußgängerarealen weichen, 
skizzierte sie am Dienstag in einer Pressekonferenz.

Keine konkreten Pläne
Konkrete Pläne gibt es freilich noch nicht. Stattdessen hat die Ressortchefin zwei 
internationale Planungsbüros - Gehl Architects aus Kopenhagen und Barcelona 
Regional - beauftragt, Visionen für den Ring auszuarbeiten: "Wir haben gefragt, 
wie diese Straße in zehn oder 15 Jahren aussehen könnte." Die heute 
präsentierten Vorschläge sieht Vassilakou als Inspiration und Input, um eine breite 
Debatte anzustoßen und darauffolgend tatsächliche Umsetzungskonzepte 
auszutüfteln.

Was den Status quo betrifft, sind sich Henriette Vamberg (Gehl Architects) und 
Marc Montilleo (Barcelona Regional) generell einig. Der Ring sei vorrangig eine 
lärmumtoste Verkehrsader und mühsames Pflaster für Fußgänger und Radfahrer. 
Die zahlreichen Monumentalbauten seien umgeben von wenig glanzvollen 
Parkplätzen, Asphaltflächen und Nebenfahrstreifen. Beide Planungsexperten 
plädieren für mehr Flanierqualität, großzügigere Verweilareale, weniger Autos und 
eine Homogenisierung des derzeitig stark parzellierten Nutzungs-Wirrwarrs.

Wiener Grüne wollen 
Verkehrsberuhigung der Ringstraße

Eine Vision des Rings / Bild: Barcelona Regional 

Die Visionen zweier Planungsbüros sollen die Grundlage für die 
Neugestaltung sein. Auch ein autofreier Ring ist unter den Ideen. 

28.04.2015 | 15:00 |   (DiePresse.com) 

Anmelden Neu Registrieren Spiele & RätselServicesClubAbo

Wien Österreich Welt Religion Wetter

HOME POLITIK WIRTSCHAFT GELD PANORAMA KULTUR TECH SPORT MOTOR LEBEN BILDUNG ZEITREISE WISSEN RECHT MEINUNG MEHR »

Página 1 de 4Wiener Grüne wollen Verkehrsberuhigung der Ringstraße « DiePresse.com

07/06/2015http://diepresse.com/home/panorama/wien/4719181/Wiener-Grune-wollen-Verkehrsberuhigung-der-Ringstrasse

Wiener Grüne wollen Verkehrsberuhigung der Ringstraße

Die Presse.com 28.04.2015

http://diepresse.com/home/panorama/wien/4719181/Wiener-Grune-wollen-Verkehrsberuhi-
gung-der-Ringstrasse

Acord per ampliar la Ronda Litoral

La Vanguardia 24.03.2015

http://www.lavanguardia.com/20150324/54428394243/acord-ampliar-ronda-litoral.html

Bcn compra el Morrot a Adif per 43 milions per moure  
la Ronda Litoral

El Periódico 24.03.2015

http://www.elperiodico.com/es/noticias/barcelona/bcn-compra-morrot-adif-por-millones-pa-
ra-mover-ronda-litoral-4043542

Trias visita uno de los barrios olímpicos que alza Río  
de Janeiro con sello catalán

La Vanguardia 10.04.2015

http://www.lavanguardia.com/local/barcelona/20140410/54405685971/trias-visita-barrio-ol-
impico-rio-de-janeiro.html

10/04/15 Trias visita uno de los barrios olímpicos que alza Río de Janeiro

www.lavanguardia.com/local/barcelona/20140410/54405685971/trias-visita-barrio-olimpico-rio-de-janeiro.html 1/2

Trias visita uno de los barrios olímpicos que alza Río de Janeiro
con sello catalán
El consistorio carioca sigue el modelo de Barcelona'92 y reutilizará los edificios de su "villa" para deportistas y periodistas | Asistió al Foro

Urbano Mundial en Medellín, con quien firmó un acuerdo económico

Xavier Trias visita la obra del proyecto Puerto Maravilla, futuro barrio olímpico de Río de Janeiro (Brasil) EFE / Wagner Meier

Barcelona. (Agencias).- Una delegación barcelonesa encabezada por el alcalde de la ciudad, Xavier Trias, ha visitado este

miércoles el barrio de Porto Maravilhas de Río de Janeiro (brasil), una ambiciosa operación de transformación urbanística que

se está haciendo con motivo de los Juegos Olímpicos de 2016.

En este proyecto, que incluye las residencias de los deportistas y de los periodistas que cubrirán los Juegos, colaboran Barcelona

Regional y el despacho de arquitectos catalán Alonso, Balaguer i Riera. Se sigue el modelo que Barcelona hizo en 1992, que

consiste en que estos edificios que se alzan expresamente para los Juegos luego tengan un uso para la ciudad, y se integren como

un barrio más, como sucedió con la Vila Olímpica. En Porto Maravilhas se prevén invertir en los próximos 15 años alrededor de

3.000 millones de euros, y sus propios promotores destacan que la capital catalana es su ejemplo a seguir.

Trias también ha visitado el centro de operaciones de la Prefeitura de Ríoi, un centro que acoge una treintena de departamentos

municipales, estatales y de Servicios urbanos que monitoriza la vida de la ciudad las 24 horas del día.

Acuerdo económico en Medellín

Antes de hacer parada en Brasil, la delegación catalana pasó por Colombia y entabló contactos con el ayuntamiento de Medellín.

Este miércoles los alcaldes de ambas ciudades acordaron ampliar los acuerdos de colaboración para intensificar las relaciones

económicas y permitir a las empresas de los respectivos mercados beneficiarse de este marco. El pacto se concretó en la inclusión

de un añadido al acuerdo de colaboración institucional que tienen Medellín y Barcelona desde el mes de abril de 2013, vigente

hasta abril de 2017. Por ejemplo, emplazaron a Barcelona Activa y su homóloga Corporación Ruta N, que impulsa un ambicioso

proyecto de desarrollo de un distrito de la Innovación y de los negocios en la zona norte de la ciudad de Medellín, a dirigir y

ejecutar las acciones para crecer juntas y generar riqueza.

La firma del acuerdo tuvo lugar en el marco de las jornadas 'Barcelona & Medellín Growth Alliance', que debatieron sobre los

modelos de crecimiento de ambas ciudades y sobre los sectores estratégicos sobre los que se puede basar este crecimiento:

tecnologías urbanas, la salud, la producción digital y las tecnologías de la información y la comunicación (TIC). Una docena de

empresas colombianas consolidadas manifestaron su interés en aterrizar en el área de Barcelona como base para acceder a

Europa, el norte de África y Asia.

 

El viaje de Trias al continente americano llega a su fase final, después de haberse desplazado a Miami (Estados Unidos) y

Colombia, y entre sus objetivos, el de promover Barcelona como ciudad innovadora y generadora de riqueza y estimular los

contactos entre empresarios catalanes y brasileños.

Otras noticias

Barcelona | 10/04/2014 - 17:43h | Última actualización: 10/04/2014 - 18:10h

Viernes, 10 de abril 2015

Barcelona

 Regístrate gratis   Suscríbete   Lee La Vanguardia  en   Iniciar sesión
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Hong Kong i Barcelona, una trobada al mar

La Vanguardia 11.03.2015

http://www.lavanguardia.com/20150311/54428886708/hong-kong-y-barcelona-un-encuen-
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El dissenyador Josep
Font n’és l’artífex

Delpozo sedueix
actrius i famoses

La tragèdia del
Pèndol, a judici

SILVIA ANGULO
Barcelona

Elmodel urbanístic de Barcelona
travessa fronteres. La capital ca-
talana assessora urbs d’arreu del
món en projectes de transforma-
ció urbana. Lamutació que va ex-
perimentar Barcelona durant la

dècada dels vuitanta i, sobretot,
els noranta li van atorgar una pro-
jecció internacional abans desco-
neguda que l’ha convertit en un
exemple a seguir per altres ciu-
tats. Després dels Jocs Olímpics,
motor en la reconversió del lito-
ral i la creació de nous barris i
equipaments, Barcelona vamulti-

plicar per deu el nombre de turis-
tes, atrets per una ciutat que
havia transformant amb l’admi-
nistració pública els seus espais
industrials i públics en llocs d’es-
tar per als ciutadans. La desvirtu-
ació d’aquest model tan lloat
amb la proliferació d’edificis
d’oficines icònics i torres singu-
lars va venir després. Aquesta ar-
quitectura va entrar en crisi en el
mateix moment que va esclatar
la bombolla immobiliària.Una re-
cessió que haposat contra les cor-
desmolts professionals de l’arqui-
tectura que han hagut d’agafar

els trastos i anar a guanyar-se la
vida a d’altres països.
Aquest nou escenari i el pres-

tigi internacional és el que ha
aprofitat Barcelona Regional
(BR), l’empresa públicametropo-
litana, per fer el salt fora del ter-
ritori. La iniciativa ja es va posar
en marxa durant l’anterior man-
dat amb Josep Anton Acebillo,
que va veure a l’exterior una
oportunitat per vendre urbanis-
me i posar en contacte arquitec-
tes, dissenyadors i enginyeries de
la ciutat amb administracions
d’altres països per desenvolupar

projectes a l’estranger sota la
marca Barcelona.
La primera experiència va arri-

bar amb el taller de l’arquitcte Ri-
cardo Bofill a través d’un con-
curs per projectar una àmplia zo-
na de Moscou. En aquests últims
anys, l’aposta internacional ha
guanyat força i impuls, i BR col·la-
bora en múltiples projectes en
ciutats de la Xina, Colòmbia, el
Brasil, el Perú, l’Índia i els Estats
Units. En totes les urbs col·labo-
ren equips d’arquitectes catalans

Rio de Janeiro. Barcelona Regional i el despatx d’arquitectes Alonso Balaguer Riera treballen en una terminal de creuers a Porto Maravilha

GENT PÀG. 8 i 9

BARCELONA REGIONAL

Comença la vista
per l’accident que
va costar una vida

CONTINUA A LA PÀGINA SEGÜENT >>

A Barcelona
tres de cada deu llars
són unipersonals

TRIBUNALS PÀG. 6

Tortosa es planteja
una consulta popular

Habitatges amb
un únic veí

Dilluns, 12degenerdel2015

Debat per un
símbol franquista

Barcelonaexporta
el seuurbanisme

CIUTADANS PÀG. 4

cAjuntament i arquitectes locals
col·laborenenprojectesurbanístics
repartits per tot elmón

MUNICIPAL PÀG. 5

Barcelona exporta el seu urbanisme

La Vanguardia 12.01.2015

http://www.lavanguardia.com/20150112/54423231164/barcelona-exporta-su-urbanismo-sil-
via-angulo.html

Cinco apps innovadoras en materia de eficiencia 
energética

Es Eficiencia 26.02.2015
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NOTICIAS

Cinco apps innovadoras en materia de eficiencia energética

Ya se conocen las cinco apps para mejorar la eficiencia energética en las Smart Cities que han
ganado en la Efficient Energy Appathon.

Schneider Electric y Microsoft han premiado las cinco aplicaciones móviles más innovadoras en materia de eficiencia

energética para ciudades inteligentes en la primera edición del Efficient Energy Appathon. Esta iniciativa invitó a los

desarrolladores de aplicaciones a trabajar durante dos meses y medio en herramientas para las plataformas Windows y

Windows Phone para resolver los desafíos energéticos de las ciudades de hoy en día, siempre con la Smart City en mente y con

el objetivo de aumentar el conocimiento de los habitantes sobre sostenibilidad energética de forma amigable y creativa.  

Microsoft y Schneider Electric, concienciados con la importancia de promover el desarrollo de ciudades sostenibles,

innovadoras y abiertas, desarrollan esta iniciativa de forma conjunta como muestra de su compromiso con la sociedad y la

comunidad de desarrolladores, poniendo a su disposición el mayor número de oportunidades para facilitar el desarrollo de

apps. 

Aplicaciones para una gestión más eficiente de la energía en las ciudades

La aplicación ganadora, BCNSunny, viene de la voluntad de dar una segunda vida a las azoteas de la ciudad de Barcelona.

Detrás de esta idea, tres jóvenes de perfiles muy distintos se han unido con el mismo objetivo, mejorar la sostenibilidad de su

ciudad. Amaya Pou es profesora de psicología, Eva Molins es diseñadora freelance y Cristina Bosom, desarrolladora web. La

app que han desarrollado, ayudará a redescubrir las oportunidades que brindan los terrados de Barcelona con una lista de

alternativas sostenibles. En esta primera versión, los usuarios descubrirán de manera sencilla el potencial solar de su terrado,

pero en una futura actualización, la aplicación incluirá otras alternativas como un huerto urbano o prácticas como la cocina

solar, entre otras. 

La plata se la ha llevado CommuniThermo, una aplicación que permite al usuario votar si está o no a gusto con la temperatura

del lugar donde se encuentra, pudiéndose aplicar en espacios públicos como bibliotecas, oficinas, cines o centros

comerciales. Batul Maarouf Rajab, Ingeniera de Telecomunicaciones de 25 años, tuvo esta idea observando a la gente quejarse
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Artículo de

JAUME V. AROCA
Barcelona

¿Qué hacemos con las chimeneas de Sant Adrià?
La demolición de la gran térmica de Sant Adrià casi ha terminado, sólo quedan en pie las chimeneas y la gran sala de turbinas, pero

todavía no hay un proyecto para el futuro | Endesa ultima ya el desmantelamiento, aunque nadie asume la conservación de lo que queda en

pie | Sant Adrià, el Àrea Metropolitana y Barcelona deben empezar a debatir el futuro de este espacio

Las tres chimeneas, símbolo de Sant Adrià de Besòs ACN

Hace algunas semanas representantes de la administración y la compañía Endesa celebraron una reunión. En este encuentro los

responsables de la empresa eléctrica comunicaron que la primera fase de la demolición de la gran central térmica de Sant Adrià

está a punto de terminar -quedan sólo unos meses- y que, llegados a este momento, apremian las respuestas sobre el futuro de este

enorme artefacto urbano. 

Si, como se acordó, ni las tres grandes chimeneas de más de doscientos metros de altura ni la sala de turbinas pueden ser

derribadas, hay que pensar ya en qué se hará con ellas y sobre todo quién se hará cargo de su mantenimiento y su seguridad

mientras no se les dé una nueva utilidad.

Los vecinos y el Ayuntamiento de Sant Adrià de Besòs impulsaron en el 2008 una consulta popular para decidir el futuro de este

edificio, la Sagrada Família de los obreros y un inequívoco símbolo del área metropolitana situado en el último confín de la era

industrial pendiente de reciclar en su litoral. Acordaron, pese a que la participación en aquella consulta fue baja, que fuera cual

fuera el futuro, había que preservar aquel paisaje.

Desde entonces -para desesperación de los amantes del patrimonio y la historia industrial- la propiedad ha evacuado millones de

metros cúbicos de máquinas, hierro, acero y hormigón hasta desmantelar totalmente el edificio del que ahora sólo queda la

estructura que se decidió preservar: las tres chimeneas, la gran sala de turbinas y los pantalanes de refrigeración. Ahora llega el

momento de la verdad. ¿Quién paga el mantenimiento de este artefacto? ¿Cuál será su futuro? Probablemente ambas respuestas

están unidas. Si el Ayuntamiento y el Àrea Metropolitana de Barcelona son capaces de dibujar un horizonte urbano para este

espacio, es probable arrancar un compromiso para su mantenimiento. Si no, este paisaje puede sufrir tanto como una especie en

vías de extinción.

El exalcalde de Sant Adrià, Jesús Maria Canga, involucrado en el debate sobre el futuro de esta fábrica, plantea como solución la

creación de una fundación que asuma los gastos de mantenimiento. Pero la contrapartida debería ser la elaboración de un

proyecto urbanístico que defina los usos del futuro de este lugar, que hoy sigue siendo todavía terreno industrial.

De hecho el Ayuntamiento de Sant Adrià, presidido ahora por Joan Callau (PSC), prevé empezar el debate público del

planeamiento urbano antes de las elecciones municipales. La agencia urbanística Barcelona Regional y el propio Ayuntamiento de

Barcelona han brindado su apoyo técnico para este debate que trasciende las fronteras de Sant Adrià. Esta pasada semana el

responsable del urbanismo barcelonés, Antoni Vives, incluyó un boceto del proyecto de reforma de las térmicas entre los que

pretende impulsar. "La ciudad a ambos lados del río (el Besòs traza al lado de las chimeneas una frontera natural) ha de ser la

misma", señaló Vives. Otro asunto no menos trascendente es qué inversores pueden asumir una operación de tal calado y a cambio

de qué rendimientos urbanísticos. Parece difícil creer que el futuro del edificio de las térmicas no pase por el sector público, pero

ahora no está para asumir un compromiso así. A lo largo de este año ha trascendido que un grupo de inversores de nacionalidad

china podían estar interesados, pero hace meses que no hay noticias de ellos.

Badalona - Barcelonès N. | 15/11/2014 - 01:45h

Viernes, 10 de abril 2015

Badalona - Barcelonès N.

 Regístrate gratis   Suscríbete   Lee La Vanguardia  en   Iniciar sesión

¿Qué hacemos con las chimeneas de Sant Adrià?

La Vanguardia 15.11.2014

http://www.lavanguardia.com/local/barcelones-nord/20141115/54419325233/chimene-
as-sant-adria-que-hacemos.html

La alta valoración técnica de las 10 Glòries posibles 
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La alta valoración técnica de las 10 Glòries posibles dificulta la elección
El informe de BCN previo a la decisión del jurado destaca el tranvía de la Diagonal y el túnel viario

Los puntos fuertes de mezclar verde, edificios y coches superan a los débiles en 7 de los planes

LAS GLÒRIES Trabajos previos al derribo del tambor viario, el viernes.

MARTES, 4 DE FEBRERO DEL 2014

Se acerca el día D del concurso de proyectos sobre cómo urbanizar la futura plaza-parque de las Glòries. El jurado internacional de

14 personas empezó ayer a valorar a puerta cerrada las 10 propuestas seleccionadas en unas sesiones que acaban el jueves. El veredicto

no se conocerá hasta el día 14, pero ya está sobre la mesa redonda de estos sabios elegidos por el propio ayuntamiento, el informe

técnico municipal de cada uno de los planes. Del análisis del prolijo documento hecho por este diario destaca, de entrada, una alta

«viabilidad ejecutiva» y de cumplimiento de las condiciones del concurso. Para los servicios municipales que han escudriñado las

candidaturas, siete presentan más puntos fuertes que débiles, un nivel alto que torna aún más difícil la elección entre tantos y tan distintos

candidatos.

Diez proyectos de reforma de la plaza de las Glòries

Esta web utiliza 'cookies' propias y de terceros para ofrecerte una mejor experiencia y servicio. Al navegar o utilizar nuestros servicios, aceptas el
uso que hacemos de las 'cookies'. Sin embargo, puedes cambiar la configuración de 'cookies' en cualquier momento. Acepto Más información
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Reinventar el Port Olímpic
La Vila Olímpica denuncia la degradación nocturna de la zona y exige que se cumpla el plan de usos

El ayuntamiento y los gestores del recinto trabajan en el plan de la futura gran reforma cara al año 2020

DOMINGO, 11 DE MAYO DEL 2014

En 1990 se otorgó al Ayuntamiento de Barcelona la concesión por 30 años del Port Olímpic.

Debía ser un equilibrado mix de amarres de embarcaciones y de locales comerciales y de

restauración. Casi un cuarto de siglo después, el coqueto puerto aprueba con nota en el

apartado marinero, pero suspende en parte de su oferta lúdica. A poco más de cinco años del

final del contrato, ayuntamiento y gestores del espacio empiezan a trabajar para perfilar el

nuevo puerto del 2020, aunque no son pocas las voces que claman para que se avancen algunas

inversiones lo antes posible, frenando su desgaste. En paralelo, los vecinos de la Vila Olímpica

denuncian su «deterioro social y urbanístico» y exigen que se cumpla el plan de usos vigente y

se ponga orden en el ocio nocturno.

Tras un arranque fulgurante que casi lo mata de éxito, los locales comerciales del Port se

hiperespecializaron en gastronomía (muelle de Gregal) y en ocio y restauración más informal en

el de Mestral. La zona vivió etapas muy conflictivas en lo referente al ocio nocturno, pero

aunque la seguridad ha mejorado, aglutina algunas opciones lúdicas que son criticadas tanto por vecinos como por los propios operadores. El

quid de la cuestión es que los empresarios que compraron el derecho de uso por 30 años han ido subarrendándolo al mejor postor, con

independencia de la oferta o la calidad.

En la Associació de Bars, Restaurants i Oci del Port Olímpic de Barcelona (ABROPORT), asumen que al puerto le toca «bisturí» y una

profunda «reforma física». Pero su presidente, Alfons Herrero, insiste en que no se puede «meter a todos en el mismo saco», y defiende

parte de la oferta.

PRÓRROGA / La recta final de las concesiones ha empezado a poner en alerta a algunos operadores, que, con la ley de costas modificada en

la mano, abogan por una prórroga de 15 años en la cesión de uso, ya que creen que de lo contrario no tiene sentido realizar ninguna

inversión antes del 2020. No obstante, la Generalitat tiene competencias exclusivas en los puertos que no son de interés general, como este,

por lo que la Direcció General de Ports establece que la nueva concesión tendrá que hacerse por concurso público, indican.

Pobasa es la empresa que durante estos años ha gestionado, explotado y comercializado la oferta del Port Olímpic. Su director, Joan Guitart,

detalla que la futura renovación del puerto, en la que trabajan la entidad, Barcelona Regional y el área de Patrimonio del ayuntamiento, pasa

por dos actuaciones claves. Por un lado, las infraestructuras, con una inversión millonaria para reparar el dique de abrigo, que se hizo bajo

para permitir las vistas al mar pero no protege al puerto con malas condiciones meteorológicas. Además de tratar los diques sumergidos y

mejorar el hormigón para que no sea tan poroso, sería urgente crear una suerte de visera o escupeolas que evitara inundaciones. La zona de

amarres debería ser replanteada, ganando unos 2.500 metros cuadrados, aunque reduciendo su número para albergar embarcaciones

grandes.

En el conjunto del recinto se requeriría como mínimo el cambio de todo el pavimento, la iluminación, la movilidad en la zona superior,

nuevas galerías interiores, arreglos de filtraciones y desagües... Y sería el momento también de mejorar la estética de muchos locales y su

interior, algo que muchos congelaron ante la incertidumbre de futuro.

Y aunque se tiene clara la necesidad de una reforma formal, las dudas planean sobre la filosofía que ha de vertebrar el Port Olímpic del

futuro, más allá de sus usos náuticos. Fuentes de Hábitat Urbano del ayuntamiento afirman que cuando acabe la concesión habrá que definir

el rol del puerto en el conjunto del frente litoral, «trabajar, analizar futuros usos y ver cómo concesionarlo». Pero el grupo municipal del PP

ya ha mantenido reuniones con empresarios de la zona y aboga «para que el ayuntamiento defina ahora qué quiere para abrir el debate e ir

buscando consenso y diversidad de usos», señala el concejal Eduard Bolaños.

Jordi Giró, presidente de la asociación de vecinos de la Vila Olímpica, tercia que hay que tomar decisiones más allá de la reforma y hacer

que el plan de usos se cumpla. Para ello se está constituyendo una comisión municipal de seguimiento que lo evaluará. Terrazas y discotecas

están en el punto de mira.
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Imagen diurna, con los amarres y los locales de ocio y
restauración al fondo.

JOSEP GARCIA Ambiente de madrugada en los bares y discotecas del muelle
de Mestral.
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CLARA BLANCHAR Barcelona 20 JUL 2014 - 20:02 CEST

El

desmantelamiento

de la antigua

fábrica de luz

durará al menos

seis años

La térmica del Besòs, el último caramelo urbanístico
La zona, de 28 hectáreas, despierta el interés de los inversores

Archivado en:  Antoni Vives  Sant Adrià de Besòs  Provincia Barcelona  Endesa  Inversión inmobiliaria  Barcelona  Planes urbanísticos  Cataluña  Fondos inversión  

Política urbanística  España  Mercados financieros  Empresas  Desarrollo urbano  Urbanismo  Economía  Política  Finanzas

Es un caramelo desde el punto de

vista urbanístico y económico, aunque

esto último lo frenó el estallido de la

burbuja inmobiliaria. Un área de 28

hectáreas en primera línea de mar. Y

pegada a Barcelona. El último tramo

de playa por recuperar en el área

metropolitana mide un kilómetro. Es el

solar de la térmica del Besòs, las Tres

Chimeneas de Sant Adrià, en desuso

desde 2011. El solar tiene una parte

en Badalona y otras tres piezas

pertenecen al Ayuntamiento, el

Consejo Comarcal y el Banco

Santander (dueño del solar de la

antigua fábrica de pinturas Procolor).

En paralelo al desmantelamiento del complejo de Endesa, el Ayuntamiento de Sant Adrià,

Barcelona Regional, el Consorcio del Besòs y el Área Metropolitana de Barcelona (AMB)

trabajan en el planeamiento que cambiará el uso de los dos solares industriales y adecentará

una nueva playa urbana. Un súper plan que persigue integrarlo en la trama urbana y recuperar el

litoral. Se han fijado tener un primer proyecto a finales de este año.

El presidente de Barcelona Regional, vicepresidente del Área Metropolitana, presidente del

Consorcio del Besòs y responsable de Habitat Urbano en Barcelona, Antoni Vives, explica que

la calificación urbanística industrial se convertirá, modificando el Plan General Metropolitano, en

una mixtura de usos que permitirá desde levantar viviendas hasta crear actividad económica y

equipamientos. Quien hasta ahora ha ejercido de oficina técnica para esta pastilla tan singular

es Barcelona Regional. Su director general, Willy Müller, espera tener lista una propuesta antes

de fin de año. Tanto Müller como Vives hablan de “proyecto ambicioso, de los grandes que

quedan por resolver” y destacan la presencia de las tres chimeneas como “elemento

preexistente” que marcará el resto. Miden 220 metros de altura y son el edificio más alto de la

costa catalana.

El desmantelamiento del complejo de Endesa es una obra faraónica.

Comenzó hace año y medio y no está previsto que finalice antes de

2016. Comporta borrar y tratar cualquier resto de la térmica, salvo la

sala de turbinas y las tres chimeneas. Las salvó un referéndum entre

los vecinos de Sant Adrià promovido por una plataforma. El resto está

desapareciendo: naves, edificios no industriales, de oficinas,

vestuarios, almacenes… y también de los equipos electromecánicos

como las turbinas, tanques de agua o bombas de alimentación.

Además de las construcciones en tierra, también hay que demoler los

Vista de las tres chimeneas de Sant Adrià. / CONSUELO BAUTISTA

La térmica del Besòs, el último caramelo urbanístico

El País 20.07.2014
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Paseo por el zoo 2020

La Vanguardia. Vivir 11.05.2012
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Bofill, segon en 
la fase inicial 
del projecte del 
Gran Moscou

XABIER BARRENA
BARCELONA

L’aliança entre 
l’arquitecte i BR 
queda a una dècima  
de l’holandès Koolhaas

L’
aliança entre Ricardo 
Bofill –i el seu Taller de 
Arquitectura– i l’empre-
sa pública metropolita-

na Barcelona Regional comença a 
donar els primers fruits. Si, tal com 
va avançar aquest diari fa un parell 
de setmanes, la unió d’esforços ha-
via estat premiada amb la seva se-
lecció entre els 10 finalistes al con-
curs d’idees sobre com s’ha de plan-
tejar l’expansió urbana de Moscou, 
ara es pot apuntar un nou èxit: la 
segona plaça en la primera fase del 
repte moscovita. Tan sols superat, 

per una dècima, segons la puntua-
ció emesa pel jurat d’experts, per 
l’equip que lidera l’arquitecte ho-
landès Rem Koolhaas (en concret el 
seu despatx, l’OMA) i en què partici-
pen, entre altres empreses, l’alema-
nya Siemens.
 Mitjançant el que representa el 
concurs d’idees més important de 
la història de l’urbanisme, les auto-
ritats russes pretenen que la seva ca-
pital faci –com assenyala l’arquitec-
te Ricardo Bofill, en conversa amb EL 
PERIÓDICO– «el salt d’escala per ser 
una ciutat global».

GRANS BASES / Les bases del concurs 
estableixen una extensió de la ciutat 
cap al sud-oest, seguint l’eix d’una 
de les 11 carreteres radials que co-
muniquen la capital amb la resta 
del país. Són 1.500 quilòmetres qua-
drats, és a dir, 2,5 vegades l’actual 
municipi.

 «Rússia és un estat molt centra-
litzat, una súper França», assenya-
la l’arquitecte, poc inclinat a apa-
rèixer en els mitjans i  bon coneixe-
dor del país pel fet de ser un dels seus 
destins laborals. Un de tants: el 90% 
de la feina que té el seu taller està ra-
dicada a l’estranger, especialment, 
ara, a l’Àsia, amb la Xina i l’Índia, en 

primer lloc. «I amb una forta tradi-
ció en planificació, cosa que unida 
al col·lapse de la capital» explica, se-
gons Bofill, la convocatòria d’aquest 
concurs.
 «Les ciutats radiocèntriques fun-
cionen si la seva dimensió està con-
trolada. I amb l’arribada del capita-
lisme, fa 20 anys, aquest creixement 

s’ha desbordat a Moscou, més enllà 
del cinturó verd de parcs» que l’eta-
pa comunista va preveure gairebé 
com a límit a la taca urbana. La rela-
ció «entre suburbis i centre de la ciu-
tat és immanejable». 
 Davant d’aquesta situació, pros-
segueix l’arquitecte barceloní, les 
autoritats han optat per acotar el 
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CALZADA PARA VEHÍCULOS DE ALTA OCUPACIÓN

El carril bus-VAO de la C-58 acentúa la partición del parque de
Collserola

Las obras del vial no incluyen el paso verde sobre la autopista entre la sierra y el Turó de Montcada

El municipio y la reserva natural piden la conexión biológica para romper el aislamiento del enclave

Grúa del viaducto en obras entre las calzadas ya
elevadas de la C-58 en Ciutat Meridiana, el viernes

DOMINGO, 15 DE ENERO DEL 2012

El Turó de Montcada, ese pequeño Cervino de 273 metros que con su perfil afilado domina el

norte del paisaje metropolitano, se integró en el parque natural de Collserola cuando este se

constituyó, al fin, como tal en octubre del 2010. Ha sido, sin embargo, un avance más sobre el

papel que sobre el territorio de una sierra de la que forma parte desde el origen de los tiempos.

Entre ambos espacios se interpone el abismo de la C-58 y los 165.000 vehículos que llegan a

pasar por ella cada día. A semejante trinchera se añadirá pronto otra: el nuevo carril bus-VAO

(vehículos de alta ocupación) que se construye superpuesto a la autopista. Las obras del

novedoso vial están muy avanzadas y acabarán este verano, pero sin incluir el reivindicado y

además proyectado ecoducto, una amplia plataforma que debe actuar como conector biológico y

social entre ambas orillas de la reserva.

Este cordón umbilical desde la sierra madre hasta la maltratada (por la cementera y múltiples

infraestructuras) isla natural del Turó se incluía en el estudio de conectividad encargado por el

Ayuntamiento de Montcada i Reixac a la agencia Barcelona Regional, de acuerdo con el

consorcio del parque.

PROYECTO CONSTRUCTIVO / La declaración de impacto ambiental del carril, fechada el 8 de

mayo del 2007, pero que no se hizo pública en el DOG hasta el 10 de enero del 2011 (nada

menos que tres años y ocho meses después y casi tres años más tarde del propio inicio de las

obras), alude «a la conveniencia de conocer la propuesta» de ecoducto al redactar el proyecto

constructivo del carril. Al mismo tiempo, insta a aplicar «otras medidas correctoras» que

indique el gestor del parque para «favorecer la permeabilidad de la autopista».

El paso verde se podía haber hecho de forma paralela al nuevo puente de la carretera del cementerio de Collserola sobre la C-58, en cuyos

aledaños debe situarse. Es esta una obra complementaria y necesaria porque el actual impedía con su pilar central y poca altura construir la

calzada del bus-VAO. Pero no ha sido así, y el puente se abrió ya al tráfico el 19 de diciembre, mientras siguen los trabajos del carril, y sin

ecoducto al lado. El derribo de la vieja estructura se inició hace unos días.

Marià Martí, director gerente del parque, reveló en una jornada sobre conectividad ecológica del territorio que, aprovechando la ejecución

del carril, el consorcio logró que a través de la Generalitat (impulsora de la obra mediante la empresa pública Tabasa) se redactara el

proyecto del corredor ecológico y se previera su encaje en la zona.

Al final, sin embargo, la actuación quedó fuera de los 80 millones de presupuesto (50 de Tabasa y 30 de la UE) sin más explicaciones de la

entonces Conselleria d'Obres Públiques dirigida por el socialista Joaquim Nadal. La alcaldesa de Montcada y compañera de partido, María

Elena Pérez, lo lamentó y dijo que «seguiría exigiendo la necesaria conexión del Turó y la sierra», una prioridad para su municipio.

En un lugar tan poblado como el área metropolitana, el gran número de infraestructuras y la elevada urbanización son el principal peligro de

fragmentación de espacios naturales. Aplicar aquí el concepto básico de conectividad ecológica no es una tarea fácil. Martí ha destacado la

paradoja de que el Turó, geográficamente en Collserola, quedara ya en el primer plan del 1987 fuera del sector protegido a causa de la

existencia precisamente de la barrera de la C-58. Su integración ahora al ámbito de la reserva tiene poco sentido, añadió, si no existe una

conexión real, biológica y social.

SEGUNDA PLATAFORMA / Además del ecoducto de la C-58 ahora aparcado, el mencionado estudio sobre conectividad ecológica en

Montcada prevé a corta distancia otro paso verde para superar el aislamiento del Turó. En este caso sobre la N-150 (Barcelona-Terrassa),
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SILVIA LLAMAS

El Barcelonès crea una red de recargadores para atraer coches
eléctricos
El Consell Comarcal pone en marcha 49 puntos de recarga eléctrica para vehículos, aunque de momento no hay demanda

Desde este fin de semana ya están operativos 49 puntos de recarga para vehículos eléctricos en nueve aparcamientos públicos

del Barcelonès Nord y L'Hospitalet de Llobregat. La implantación de esta tecnología la ha coordinado el Consell Comarcal del

Barcelonès a partir de una subvención del Institut Català de l'Energia y un proyecto desarrollado por Barcelona Regional. No

obstante, y según han confirmado los responsables municipales, el uso de estos puntos de carga para vehículos eléctricos es, de

momento, prácticamente nulo en ciudades como Badalona o Sant Adrià de Besòs.

Todo apunta a que el futuro del sector automovilístico es el vehículo eléctrico. Aún así, los ciudadanos no acaban de dar el paso

definitivo en esa dirección. Los motivos son diversos. El precio de mercado de un coche eléctrico queda todavía lejos del de un

vehículo de combustión convencional. Además son muchos los ciudadanos que se preguntan: “¿Cómo funciona?” o “¿Dónde puedo

cargar mi vehículo?”. Según datos de la asociación catalana promotora del vehículo eléctrico, Volt-Tour, en Catalunya hay unos mil

vehículos eléctricos, entre coches particulares y municipales.

En la zona del Barcelonès Nord hay registrados cerca de una decena. Todavía no estamos preparados para acoger esta nueva

tecnología pero un primer paso para ello es el que ha dado el Consell Comarcal del Barcelonès de la mano de los ayuntamientos de

Badalona, Santa Coloma de Gramenet, Sant Adrià de Besòs y Hospitalet de Llobregat. “Es como un pez que se muerde la cola, si

no hay puntos de carga difícilmente la gente se comprará un coche eléctrico”, explica José Lao, responsable de estrategias

energéticas de Barcelona Regional.

Entre las ventajas de este tipo de vehículos destaca el ahorro económico en el consumo. Además, los gastos de mantenimiento son

menores. Patrick Renau, presidente de Volt-Tour, recuerda que, a parte de la vertiente económica, el uso de esta tecnología

“respeta más el medio ambiente, es más eficiente y no genera dependencia con otros países, como pasa con los combustibles

fósiles”. El mayor inconveniente es su precio, ya que, en un primer momento, “suele echar para atrás al comprador”, explica

Renau. Los usuarios, además, deben estar preparados para un cambio de hábitos. Los propietarios de un vehículo eléctrico tienen

que aprovechar el tiempo que están estacionados para recargar las baterías, ya que tienen una autonomía de entre 130 y 180 km

con una carga completa, que suele ser de entre 6 y 8 horas. Según Renau, “estamos acostumbrados a consumir mucha energía

para pequeños trayectos y eso con el coche eléctrico no pasa”.

También es necesario disponer de una red de puntos de carga donde normalmente se estaciona el vehículo y conocer los que hay

disponibles en los lugares donde nos desplazamos habitualmente. Y esta es la clave de la implantación del vehículo eléctrico. Las

administraciones deben avanzarse a los ciudadanos y crear el contexto más idóneo para la llegada del vehículo eléctrico. Tomás

Vizcaíno, consejero delegado de Engestur, la empresa pública que gestiona los aparcamientos de Badalona, afirma que “las

administraciones tienen que ir siempre por delante y esta claro que el futuro es el coche eléctrico, por eso, la administración tiene

que guiar y dirigir a los ciudadanos en esta linea”.

Los 49 puntos de recarga eléctrica impulsados por el Consell Comarcal están distribuidos entre las ciudades de Badalona, Santa

Coloma de Gramenet, Sant Adrià de Besòs y L'Hospitalet de Llobregat. Concretamente, Badalona cuenta con 24 puntos de recarga

de vehículos eléctricos repartidos en cuatro aparcamientos públicos: El Viver, Manel Valls, Pompeu Fabra y Països Catalans.

Hospitalet de Llobregat cuenta con 14 puntos en tres aparcamientos. El resto de municipios concentran sus puntos de carga en un

solo aparcamiento, dos en Sant Adrià, en el de Plaça de la Vila, y nueve en Santa Coloma, en el aparcamiento de Rambla Sant

Sebastià. Para el presidente del Consell Comarcal del Barcelonès y alcalde de Sant Adrià, Jesús Maria Canga, “ahora es el

momento de dar un impulso al proyecto. Es una apuesta de futuro. Estamos en una comarca donde el índice de contaminación es

muy alto y tenemos que trabajar para disminuirlo”.

El aparcamiento de Sant Adrià de Besòs tiene una característica que lo diferencia del resto. Y es que el pago del consumo de la

carga eléctrica está integrado en el coste del tique de rotación. Desde Barcelona Regional consideran que este seria el

funcionamiento natural que deberían tener los aparcamientos para coches eléctricos. “De esta manera evitamos que si alguien

viene de fuera tenga que pasar a recoger una tarjeta prepago”, asegura José Lao.

La instalación y puesta en marcha de los diferentes puntos de recarga ha tenido un coste total de 56.000 euros. Cada punto ha
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Barcelona encarga un estudio alternativo al proyecto de la 
plaza de las Glòries

El Periódico 26.08.2011
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to-plaza-las-glories-1129831
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EL FUTURO DE UN ESPACIO URBANO CONTROVERTIDO

Barcelona encarga un estudio alternativo al proyecto de la plaza de las
Glòries

El equipo técnico responsable del área desde el 2003 está a punto de entregar la ordenación del espacio

La nueva orden se ha cursado ante las dudas que el actual plan suscita en el gobierno municipal

Nuevas ideas para la palza de las Glòries.

VIERNES, 26 DE AGOSTO DEL 2011

Ano ser que la caída del mercado inmobiliario, es decir de las plusvalías programadas, provoque

un cambio de ordenación en la Sagrera, la plaza de las Glòries promete ser el tema estrella de

este mandato. Según ha podido saber EL PERIÓDICO, el equipo de gobierno municipal -es de

suponer que ante las dudas que el actual proyecto le plantea- ha encargado que se estudie una

alternativa al proyecto actual, aprobado en plenario en el 2007. El encargo, realizado hace

escasos días, en este mismo mes de agosto, también incluye una revisión de los trabajos

realizados hasta ahora. El teniente de alcalde de Urbanismo, Antoni Vives, a través de un

portavoz, negó a este diario que se hubiera realizado «ningún encargo formal».

Lo de formal no es baladí. La petición se ha cursado a Barcelona Regional (BR), la agencia

metropolitana por cuyas manos han pasado los más importantes proyectos del área de Barcelona. Dicha empresa, que cuenta como

consejero delegado al exarquitecto en jefe de Barcelona, Josep Anton Acebillo (padre del actual nudo de las Glòries), y como presidente al

alcalde de la capital, es decir, ahora Xavier Trias, deberá, en los próximos meses, adecuar su consejo de administración a los cambios

electorales del mes de mayo y a su entrada dentro del engranaje de la neonata Área Metropolitana. Así las cosas, el encargo se hizo la

semana pasada de manera informal.

En tanto, el arquitecto que desarrolla el proyecto desde el 2003, Daniel Mòdol, sigue con sus trabajo ajeno al cambio de rumbo que el

ayuntamiento puede dar al proyecto. Mòdol, contactado por este diario, afirmó no tener noticia de las intenciones de Medio Urbano, ni

tampoco ha sido invitado a abandonar sus trabajos.

FECHA DE ENTREGA / Con todo, señaló que prefería «centrarse» en su tarea. Y es que el próximo 15 de septiembre, el arquitecto y su

equipo entregarán al ayuntamiento la ordenación general de la plaza y los criterios de diseño de Meridiana Sud, el tramo de la avenida que,

desde la plaza, se dirige hasta el parque de la Ciutadella.

Mòdol sí que se mostró preocupado por el volumen de las noticias que acompañan al proyecto de las Glòries en los últimos meses.

«Llevamos ocho años trabajando en ello, no solo proyectando el futuro del área, sino también coordinando y dirigiendo reuniones con

distintos servicios y áreas del ayuntamiento». Lo cierto es que, por ejemplo, en el último mandato, el silencio que guardó el anterior

gobierno fue extrañamente sepulcral.

Sobre algunas críticas que se han vertido a la ordenación del espacio aprobado en el 2007, en especial, la poca densidad en un espacio que es

el centro metroplitano, Mòdol replica: «El espacio vacío no es una opción de diseño. Es una preexistencia».

Y es que, como recuerda el técnico, «a lo largo de las décadas, se han ido construyendo infrastructuras, en superficie y bajo suelo. Además

hay que prever el paso de otras nuevas, como la L-8 de metro, el enlace con el túnel de Horta, ambas de Ferrocarrils, y el túnel de Rodalies

que recorrerá la Diagonal. Algunas se han sustituido, pero queda su rastro. El espacio es vacío porque no puede ser de otro modo», señala el

arquitecto.

Afirma, asimismo, que en lo que él está trabajando es en la creación de unas «pautas urbanísticas» pero sin querer concretar un diseño del

espacio público». Eso, el proyecto arquitectónico más que urbanístico, se hará más adelante.
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Barcelona demana canvis en el projecte de la Ronda Litoral
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El regidor d’Urbanisme, Antoni Vives, demana modifi car la confi guració dels viaductes projectats per Foment

Barcelona demana canvis en 
el projecte de la ronda Litoral

El desdoblament de la 
ronda Litoral s’esvaeix. I en 
aquest cas no és una qüestió 
de la crisi ni de la manca de re-
cursos públics. El govern mu-
nicipal de Xavier Trias vol do-
nar-li la volta al projecte que 
l’Ajuntament de Barcelona, 
en temps de Jordi Hereu, va 
pactar amb el Ministeri de Fo-
ment. “Volem fer un replante-
jament general de la ronda Li-
toral”, va assegurar a Públic el 
regidor d’Urbanisme, Antoni 
Vives. 

3
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La ronda Litoral vista des de la muntanya de Montjuïc, a prop del moll d’infl amables, on es preveu el projecte anomenat Blau@Ictínea. MANU FERNANDEZ

El govern municipal 
vol encastar 
l’ampliació en el 
vessant de Montjuïc

«Volem fer un 
replantejament 
general», assegura 
Antoni Vives

L’estudi informatiu que va 
encarregar Foment el juliol 
del 2009 s’ha quedat en paper 
mullat. El consistori vol evi-
tar com sigui la imatge de dos 
o tres viaductes volant sobre 
el front marítim de Barcelona 
al seu pas pel Morrot, entre 
Montjuïc i la terminal de con-
tenidors del port, com esta-
va projectat. I més si es té en 
compte que CiU va plantejar 
en campanya la construcció 
d’un modern barri residen-
cial en el lloc on avui hi ha el 
moll d’infl amables, l’anome-
nat Blau@Ictínea.

“No és un projecte ni a qua-
tre ni a vuit anys”, assenyala 
Vives sobre el futur de la in-
fraestructura, que encara s’ha 
de dibuixar. De totes mane-
res, però, creu que el dibuix 
del projecte “el farem ràpid”. 
L’encàrrec es troba sobre la 
taula del director de l’agència 
de desenvolupament urbanís-
tic Barcelona Regional, Willy 
Müller. La idea, almenys inici-
alment, és ambiciosa: aprofi -
tar una obra de magnitud per 
reformar tota la façana maríti-
ma de Barcelona pel que fa al 
pas d’una via d’alta intensitat 

de trànsit. Inclòs el seu pas pel 
Moll de la Fusta, a prop d’on es 
preveu construir un port de lu-
xe per a iots. 

Però la importància i la clau 
del projecte rau al Morrot. Per 
això es van encetar les nego-
ciacions entre administraci-
ons ja fa anys. Només Inicia-
tiva per Catalunya s’hi oposa, 
adduint l’aposta pel transport 
públic i no pel privat. El PSC, 
explica Jordi Martí, no s’opo-
sarà a les pretensions del go-
vern municipal.

Però “cal revisar les entra-
des a la ciutat”, manté ara Vi-

ves, un cop el nou govern 
municipal ha donat prefe-
rència a la continuïtat sud de 
Barcelona davant la que re-
presenta el Besòs. 

La ronda Litoral és un dels 
grans maldecaps en la ges-
tió del trànsit barceloní. Ca-
da dia hi passen 120.000 ve-
hicles i no són gens estranys 
els col·lapses matinals. Tant 
a causa dels tràilers que es 
dirigeixen a la Zona Franca 
o al port de Barcelona com 
per la resta de vehicles, tant 
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GIS-supported mapping of low-temperature geothermal potential
taking groundwater flow into account
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a b s t r a c t

To promote the utilization of ground-source heat pumps, a new methodology to calculate the low-
temperature geothermal potential (LTGP) of a region is presented. The methodology is applicable
worldwide, and it considers both closed- and open-loop systems. This new approximation for closed-
loops calculates the admissible heat flux exchange with the ground according to an analytical solution of
the heat transport equation in porous media. Open-loop systems are calculated as a function of a sus-
tainable removable water flux and the temperature difference between groundwater and a referenced
external body. The automated calculation in the setting of a GIS platform has allowed the performance of
multilayered 3D mapping of the low-temperature geothermal potential for both types of exploitations
considering all of the available information. An example of the application of the methodology in the
Metropolitan Area of Barcelona (Spain) is also presented. Finally, a finite element analysis has been
performed to quantify the accuracy of the method and the influence of heat advection processes in the
LTGP.

© 2014 Elsevier Ltd. All rights reserved.

1. Introduction

The use of Ground Source Heat Pump (GSHP) systems as an
alternative energy resource for space heating and cooling has
experienced rapid development within recent decades [1]. This
activity/use, due to the exploitation of Low-Temperature Geothermal
Energy (LTGE), is environmentally friendly and economically viable.
The basic idea of the exploitation of LTGE consists of exchanging
heat between the geological environment (media) and any instal-
lation or building that needs to receive or dissipate heat. Two main

types of designs are widely used to exchange heat [2]; the first one
consists of (1) open-loop systems or Ground Water Heat Pumps
(GWHP), and (2) the second one involves closed-loop systems or
Ground-Coupled Heat Pumps (GCHP). The first design extracts
groundwater directly to take advantage of its great heat capacity in
this exchange. Usually, once the heat has been extracted or dissi-
pated, the water is reinjected into the aquifer, thus reducing the
hydraulic impact in the aquifer but nevertheless creating a thermal
anomaly known as a heat plume. Closed systems consist of one or
more 50e100 m deep vertical boreholes with a heat exchanger
circuit inside them called a Borehole Heat Exchanger (BHE). This
second type of exploitation exchanges heat directly with the
ground.

The interaction of the designs with the environment makes it
necessary to take some considerations into account. The GWHP
systems may be present different configurations whether pumped
groundwater is injected or not. In the first case, the heated or
cooled water injected will cause a thermal impact in the aquifer,
whilst in the second, no thermal impact is generated but greater
drawdown and water consumption is produced. The closed-loop
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Air Quality Model For Barcelona   

J. Lao, O. Teixidó

[http://library.witpress.com/pages/PaperInfo.asp?PaperID=22781]

Air quality model for Barcelona 

J. Lao & O. Teixidó 
Energy & Air Quality Department, Barcelona Regional, Spain 

Abstract 

Some cities and metropolitan areas have a hard time complying with EU 
regulations regarding certain pollutant concentration levels. In 2008, Barcelona’s 
monitoring stations reported NO2 levels above the EU limit of 40 µg/m3. This 
paper shows the process and results of NO2 dispersion analysis in Barcelona 
using 2008 as the base year, as well as the results of the 2020 forecast. Barcelona 
City Council has drawn up an air-quality model as part of the “PECQ” (Energy, 
Climate Change and Air Quality Plan for Barcelona 2011-2020) to help decision 
makers implement actions aimed at reducing NO2. In the first stage, a real 
inventory of vehicles was performed, recording over 90,000 vehicle plates and 
also measuring 42,000 actual emissions via Remote Sensing Devices. We 
discovered that the vehicles on the road are newer than the city census vehicles. 
We also found out that real-world vehicle emissions are 16.2% higher than 
COPERT. We used GIS tools to compile the geographical inventory of 
emissions inside and outside the city. The base-year results show that 65.6% of 
NO2 concentration levels come from vehicles, 8.6% from the residential and 
commercial, 4.8% from industry, including heat and power production close to 
the city, 2.1% from Barcelona Port, and 0.1% from Barcelona Airport. The local 
background contribution was calculated as 10.1% and the regional background 
accounts for 8.6%. The PECQ Plan will run projects from 2011 until 2020 aimed 
at reducing NOX emissions in various sectors. Improvements in vehicle 
technology are also expected. The 2020 forecast scenario shows that NO2 
concentration levels will drop by 35% to reach EU standards. 
Keywords: air quality, air pollution modelling, validation, Barcelona, dispersion 
modelling, NO2, NOX, PECQ, emission inventory, RSD. 

1 Introduction 

The Barcelona PECQ 2011-2020 (acronym in Catalan of Barcelona’s Energy, 
Climate Change and Air Quality Plan [1]) is an action plan directed by Barcelona 
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Modelo de dispersión 
de contaminantes de 

BARCELONA. 
Se ha desarrollado un modelo de dispersión de contaminantes de la ciudad de Barcelona dentro del marco del PECQ 2011-2020 
(Plan de Energía, Cambio Climático y Calidad del Aire de Barcelona 2011-2020). Plan de acción dirigido por el Ayuntamiento de 
Barcelona y coordinado por la Agencia de Energía de Barcelona y Barcelona Regional. Los objetivos generales del PECQ son: 

- Reducir el incremento de consumo energético y de GEH 
- Mejorar la calidad del aire de la ciudad reduciendo un 26% las emisiones de NOX y un 39% las de PM10. 

 
 
 
 
 
 

Agencia de desarrollo urbanístico estratégico fundada en 1993 de capital 100% 
público. Creada por entidades y empresas públicas con la misión de ofrecer 
asistencia y consultoría técnica a sus socios: Ayuntamiento de Barcelona, 
Autoridad Metropolitana de Barcelona, ADIF, Consell Comarcal del Barcelonès, 
Consorcio de la Zona Franca, Puerto de Barcelona, AENA y Mercabarna. 
 
 

Edifici Z, Carrer 60. Núm. 25-27 
Sector A, Zona Franca 
08040 Barcelona 

T 93 223 74 00 • F 93 223 74 14 
www.bcnregional.com  
br@bcnregional.com  

CALIDAD DEL AIRE DE BARCELONA Y SU ENTORNO 

 

 

 

Barcelona y su Área Metropolitana superan los umbrales Europeos de 
concentración de NO2 en el aire. Situación parecida a la de otras 
grandes/densas ciudades como París, Londres, Rotterdam o Berlín 
entre otras. Se ha realizado un modelo de dispersión de 
contaminantes para Barcelona y su entorno inmediato que permita 
ayudar en la toma de decisiones y aplicación de medidas y políticas, 
así como prever un escenario realista de futuro. 

INPUTS DEL MODELO, INVENTARIO DE EMISIONES MEDIANTE CAPAS GIS. 

 

 

 

 

ADMS-Urban es un modelo dispersión de contaminantes para: 
 microescala (análisis local a nivel de calle) 
 macroescala (urbana/metropolitana) 
 utiliza el modelo de dispersión Gaussiano avanzado 
 utiliza el modelo Danés OSPM para la modelización del 

"street canyon”, 
 y considera las reacciones químicas utilizando el 

mecanismo CBM IV. 
ARCGIS permite la integración de todo el inventario de emisiones 
con ADMS-Urban y EMIT. 

 
 
 
 

RESULTADOS 2008 · Escenario PECQ-2020. 

 

 

 

 

Emisiones de los vehículos: se han realizado mediciones 
reales del tubo de escape de más de 40.000 vehículos 
(mediante sistema RSD: Remote Sensing Device). Además se 
han registrado más de 90.000 matrículas de vehículos. 
Resultado: los vehículos emiten un +16% más de NOx que 
COPERT y los vehículos que circulan son 3,5 años más nuevos 
que la antigüedad media del parque móvil censado.  

Perfil hor. Emi. (ej. Marzo) 
 

Mapa de emisiones de NOX de Barcelona 
 

4.298,8 (41,3%)

715,9 (6,9%)

925,8 (8,9%)

1.394,5 (13,4%)

565,7 (5,4%)

2.512,5 (24,1%)

  

  

  

   

  

 

 

 

 

 

 

 

 
Emisiones de NOX Barcelona (2008): 10.413 tn/año 

 

Modelo 3D edificios (street canyon) 
 

Orografía 
 

Puerto (barcos) 

Puerto (vehículos) 

Industria y Energía 
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Para la modelización de la inmisión se ha utilizando 
una resolución media de malla de 35 metros (17 
metros en el centro de la ciudad). Para procesar los 
mapas de inmisión de la ciudad han sido necesarias 15 
CPUs trabajando en continuo durante 30 días. 
Calibración del modelo: con los datos reales de 
inmisión hora a hora de las estaciones de medida de 
NO2 y PM10 situadas en Barcelona y entorno. 

Comparativa medias anuales Modelo vs. datos reales 
 

Comparativa datos horarios Modelo vs. datos reales (ej. Eixample) 
 ADMS-Urban estación Eixample 

 
Datos reales estación Eixample 

 

Mapa de inmisión de NO2 de Barcelona (2008) 
 

Mapa de inmisión de NO2 de Barcelona (PECQ 2020) 
 

En 2008 los vehículos fueron 
responsables del  48% de las emisiones 
de NOX de Barcelona, mientras que en 
inmisiones lo fueron en un 65,6% de 
NO2, seguidos del sector residencial y 
comercial (8,6%), Industrial (4,8%), 
Puerto (2,1%), Aeropuerto (0,1%), la 
contaminación de fondo representó un 
(8,6%), y finalmente un 10,1% de 
calibración. Se espera que en el 
escenario PECQ para el 2020 todas las 
estaciones cumplan los umbrales EU. 

Más información en Agència d’Energia de Barcelona: www.barcelonaenergia.cat   o   Barcelona Regional. 

Inmisión de NO2 Barcelona y entorno (2010) 
 

Inmisión de PM10 Barcelona y entorno (2010) 
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Emisiones de NOX del ámbito de modelización (2008): 34.186 tn/año 
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Capas y Factores de emisión 
 

IMD y veh-km 
 

Modelo de dispersión de contaminantes de Barcelona

J. Lao, O. Teixidó

[http://www.conamalocal2011.conama.org/web/generico.php?menu=334&id=728&o 

=view&lang=en]
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Metodología Para Determinar El Impacto Del Tráfico En 
Estaciones Urbanes

E. Perez, D. Pagès, X. Sáenz de Buruaga, J. Lao,  
O.Teixidó 

[http://www.conama2014.conama.org/web/generico.php?idpaginas=&lang=es&menu=293&id=5

40&op=view]

Determinación de un criterio objetivo de clasificación de 
estaciones de tráfico de la red de vigilancia de la calidad del aire

Para interpretar correctamente los datos recogidos en las 
estaciones de la red de vigilancia de la calidad del aire (XVPCA) es 
necesario conocer su representatividad y las fuentes con mayor 
impacto en sus medidas.

La legislación vigente obliga a clasificar las estaciones según el 
grado de urbanización a su alrededor (urbanas, suburbanas o 
rurales) y según el tipo de fuente que le aportan mayor 
contribución (tráfico, industrial o fondo) pero sólo definen criterios 
generalistas 

REFERENCIAS NORMATIVAS E INTERPRETACIÓN
Guía 2013 de la decisión de intercambio 2011 y Eionet Data 
Dictionary: 

Se define estación de tráfico: “Located in close proximity to a road, 
in a location that should represent the highest concentrations
to which the population are exposed to within the zone. Located 
such that the pollution level for the specific pollutant is 
determined predominantly by the emissions from road traffic on
distinct major roads.”. 

Son las que miden principalmente el impacto directo y máximo
(entorno local) de una o varias vías principales de tráfico.

Deben estar a menos de 10m de la calzada, a más de 25m de 
cruces principales y ser representativas de al menos 100m 
de calle.

Interpretación
•“represent the highest concentrations”: De acuerdo con la 
metodología descrita por la Comisión Europea para obtener 
prórrogas sobre el cumplimiento de valores límite, se considera que 
el impacto máximo de las emisiones de una vía principal se mide 
dentro de un radio de 300m (entorno local).

•“major roads”: Según la bibliografía, una vía de tráfico intenso (vía 
principal) suele ser aquella que tiene una IMD>10.000 veh/día.

•“determined predominantly”: esto significa que una sola vía 
principal aporta más del 50%. Según el estudio de modelización 
sólo una estación cumpliría este requisito. Se propone adaptarlo.

•“distinct major roads”: en algunas ciudades, debido a la alta 
densidad de vías principales, resulta difícil que una estación mida 
predominantemente

En caso de no disponer del estudio de contribuciones, el mejor 
parámetro es la suma de las IMD/distancia de las vías 
principales dentro del entorno local (SIMDIST), porque es un 
buen indicador del impacto del tráfico cercano (lo cual es coherente 
con la definición de estación de tráfico) y porque la clasificación 
que se obtiene con el criterio generado concuerda con la 
experiencia y la clasificación del SCTL.

CRITERIOS NUMÉRICOS DE CLASIFICACIÓN 

Para aplicar la definición a casos reales debemos encontrar un 
parámetro numérico que sea indicativo del impacto del tráfico y 
permita definir un criterio objetivo de clasificación.

Para ello se ha realizado un estudio de modelización a escala 
urbana (ADMS-Urban) de las distintas contribuciones que afectan a 
un grupo de 9 estaciones, especialmente de las vías principales 
dentro del entorno local, y se han definido varios parámetros 
numéricos a partir de los resultados.

Se han ensayado criterios de clasificación sobre estos parámetros 
para comparar el resultado con la experiencia sobre el 
comportamiento y representatividad de estas estaciones.

El parámetro que mejor se adapta a la definición de estación de 
tráfico y que mejor coincide con la experiencia es la suma de las 
contribuciones de las vías principales dentro del entorno 
local respecto al total medido de NOx (SCTL).

OBJETIVO 

M
ás

 in
fo

rm
ac

ió
n

Co
nt

ac
to

Criterios del Real decreto 102/2011: 

•Microimplantación: En la medida de lo posible deben estar a 
menos de 10m de la calzada, a más de 25m del borde de cruces 
principales
•Macroimplantación: En la medida de lo posible deben ser 
representativas de la calidad del aire de al menos 100m de calle.

generalistas para clasificarlas. 

La finalidad de este trabajo es determinar un método objetivo de 
clasificación de las estaciones de tráfico a partir de la
normativa, de la experiencia y del estudio de la contribución 
a los niveles de inmisión de NOx de las principales fuentes de 
emisión. Con ello se ha llegado a una definición de estación de 
tráfico, a partir de la cual se han propuesto dos parámetros 
numéricos y criterios objetivos de clasificación sobre ellos.
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Les dades numèriques que nodreixen aquesta 
memòria s’han extret del Nautilus, una 
aplicació per a la gestió de projectes 
dissenyada i desenvolupada pel departament 
de Tecnologies de la Informació de Barcelona 
Regional. Aquesta eina es va crear per a 
gestionar els treballs, tant des d’un punt de 
vista administratiu com tècnic, a través d’una 
interfície fàcil i accessible per a qualsevol 
persona. 

L’objectiu inicial del Nautilus va ser 
automatitzar el procés d’alta dels treball i la 
posterior cerca d’informació. Els coordinadors 
introduïen les dades bàsiques del treball 
(títol, client sol·licitant, àmbit geogràfic, 
categoria, tècnics assignats, serveis externs  
i descripció) i el departament administratiu 
vinculava el treball amb l’ERP. 

El Nautilus és una eina viva, en constant 
evolució que actualment permet indexar els 
treballs, els lliuraments associats a cada 
treball, les dades externes que arriben a 
l’oficina, els documents històrics (escanejats  
i afegits a la base de dades), la informació 
bibliogràfica, la cartografia o els llibres 
d’estils. No obstant, l’automatització de les 
hores dedicades als treballs és un dels punts 
forts del Nautilus. Permet fer un seguiment 
acurat i continu del temps dedicat als treballs 
a través d’indicadors clau i quadres de 
comandament. 

A la memòria, s’han tingut en compte tots els 
treballs del Nautilus que s’han treballat entre 
setembre 2011 i abril 2015, s’han descomptat 
però, els treballs que tenen a veure amb 
processos interns de l’empresa, on les hores 
treballades no són pel resultat d’un projecte 
tècnic en concret, sinó pel propi 
funcionament, com ara la gestió  
i administració del Nautilus i la preparació de 
cartografia temàtica i bases d’informació 
general no associada a projectes.

Pel què fa a la suma total, els 475 treballs, cal 
tenir en compte que per la nostra manera de 
treballar, en algunes ocasions, un sol projecte 
es correspon a la suma de diversos treballs, 
com per exemple en el cas d’una MPGM on 
s’hi fan diferents estudis (Informes 
Ambientals, Informes de Sostenibilitats 
Ambientals, Estudis d’Avaluació de la 
Mobilitat Generada, Informes de Sostenibilitat 
Econòmica, Avaluacions Econòmiques) i que 
cada un computa com un projecte 
independent. I en d’altres casos un projecte 
gran n’engloba d’altres de petits que no s’han 
obert com independents, com en el PSAMB 
on dins hi ha múltiples treballs dins del marc 
del Pla de Sostenibilitat de l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona. És per aquest 
motiu que la suma dels números del diferents 
apartats, no suma el número general.

En aquesta memòria es ressalta 
principalment els números de la feina 
realitzada pels principals clients de Barcelona 
Regional, que sumen el 89% dels treballs 
realitzats, però dins dels llistats queden 
inclosos, a l’escala corresponent, tots els 
treballs fets per l’empresa per tots els seus 
clients en percentatges molt més petits com 
són la Generalitat de Catalunya, l’ICC,  
la Diputació de Barcelona, Els Consorci de la 
Zona Franca, BIMSA, BSM, els ajuntaments de 
Sant Cugat del Vallès, el Prat i l’Hospitalet del 
Llobregat, entre d’altres, amb un total de 63 
treballs.
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