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La proposta de reordenacio de les terminals interurbanes a Barcelona es
realitza en el marc de I'encarrec que fa I’Ajuntament a Barcelona Regional
amb l'objectiu de millorar I'eficiéncia i la connectivitat de la xarxa d’auto-
busos interurbans.

Més enlla de la planificacio de carrils BUS en els principals accessos resta pendent la definicié
d’'un model que estableixi fins on entren el creixent nombre de serveis interurbans que accedeixen
cada dia a la ciutat i quin és el nivell d'intermodalitat que s’ha d'assolir amb la resta de la xarxa de
transport public. Actualment, 'esquema de parada i estacionament dels autobusos interurbans
regulars a Barcelona no té un patré d'operacions especific, amb ubicacions de nodes d’intermoda-
litat i terminals disperses a la ciutat i alhora amb forta concentracié d’'operacions en determinats
indrets, fet que genera tensions en I'Us de I'espai public i poca claredat en la lectura del sistema
com una veritable xarxa de transport public.

La proposta s’ha desenvolupat amb una doble escala temporal:

=  Llarg termini: consolidar I'esquema d’estacions terminals a les entrades dels principals corre-
dors, reduint la pressié de la parada i 'estacionament al centre.

=  Curt termini: plantejar un seguit de solucions puntuals coherents amb el model final amb la
intencio d’anar avangant en el desplegament d’aquest, alhora que es déna resposta a la satu-
racioé que actualment estan generant en I'ambit central de la ciutat.

Aquesta proposta s'empara en una diagnosi de la situacio actual recolzada en una primera
fase de recollida d’'informacid sobre la utilitzacio de les parades i terminals pels serveis d'au-
tobusos interurbans. Aixi, durant el mes de maig de 2017 es va dur a terme un extens treball
de camp per quantificar i caracteritzar la demanda amb comptatges i enquestes a usuaris i
conductors d’aquests serveis.

Propostes a curt
termini
Recollida Analisi Plantejament general
d'informacio . . i parametres de
i treball de camp Gl dimensionament futur

Contingut i fases del treball.
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1 Diagnosi

El servei interurba i metropolita d’autobusos és una peca important en els desplagaments

d'accés a Barcelona, amb més 160.000 desplagaments diaris.

La millora i reforg del servei d'autobusos metropolitans i interurbans esta tenint un paper destacat

en la mobilitat de connexié a Barcelona. Aixi, en els corredors d’entrada

a Barcelona es realitzen

cada dia més de 160.000 desplagaments en els diferents serveis d’autobus interurbans. En total,
any 2017 es van fer uns 125 milions de viatges amb els autobusos metropolitans i interurbans,
duplicant en 10 anys el nombre d'usuaris i assolint un creixement de demanda per sobre la resta

de serveis de transport public.
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El perfil dels usuaris

Per qué no duu a terme el desplagament en una alternativa ferroviaria? Segons les més de 1000
enquestes realitzades a 37 terminals i parades, la major part d’'usuaris (un 45 %) responen que
no utilitzen el tren per una questié de temps de desplagcament. Un 28 % destaca que no existeix
aquesta alternativa per al seu desplagament habitual.

Per qué no duu a terme el desplagament en cotxe? En canvi quan se'ls pregunta perque no fan el
mateix trajecte en cotxe la resposta amb més pes és que no disposen de carnet de cotxe (32 %),
seguit dels que no disposen de cotxe (24 %). Es a dir, més de la meitat dels usuaris de I'autobus
interurba sén captius, ja que no disposen de carnet de conduir o de cotxe.

NS/NC Contaminacio
3% 2%

Altres
16% .
No disposa
Temps de de carnet
desplacament 32%
45%
Cost
economic
22%
No existeix No disposa
28% de cotxe

24%

Treball de camp, maig 2017.

S’estima que diariament entren a Barcelona al voltant de 4.200 autobusos i autocars amb
serveis de diferent tipologia.

Cada dia feiner entren a la ciutat uns 3.100 serveis regulars interurbans (AMB i Generalitat) i uns
225 serveis de llarga distancia. A més, s’estima un volum afegit d'uns 900 autobusos i autocars
discrecionals amb serveis de diferent tipologia. El principal corredor d’entrada és la Gran Via per
la banda Llobregat, amb gairebé 1.000 serveis regulars d’interurbans i 315 serveis discrecionals.

3%

ENTRADA DIARIA DAUTOBUSOS | AUTOCARS PER CORREDORS

CORREDOR GENERALITAT AMB MIFO ALTRES TOTAL
+INT SERVEIS

Gran Via 194 739 40 315 1288
(Llobregat)
Av. Diagonal 483 279 34 215 979
Av. Meridiana 624 0 4 141 769
Gran Via (Besos) 235 0 61 105 401
Besos 20 325 0 0 345 /
(altres carrers)
Llobregat 21 219 0 0 345
(altres carrers)

I Gran Via (Llobregat) 31 %
Ronda Litoral 0 0 87 37 124

[ Avinguda Diagonal 23 %
Via Augusta 7 0 0 43 50 B Avinguda Meridiana 18 %
Ctra.d’'Horta 5 0 0 0 5 Gran Via (Besos) 10 %
TOTAL 1557 1562 226 856 4201 B Besos (altres carrers) 8 %

I (Lobregat (altres carrers) 6 %

Ronda Litoral 3 %
Via Augusta 1%

Expedicions dia en els coredors d’entrada a Barcelona, maig 2017.
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Barcelona, sense tenir una infraestructura i un model per a la parada i estacionament d’auto-
busos, és terminal d’'una xarxa d’autobusos interurbans regulars formada per 23 linies depen-
dents de 'AMB, 94 linies de la Generalitat i més de 50 linies d’ambit estatal i internacional.

La ciutat compta amb una infraestructura limitada per a la parada i regulacié dels autobusos
interurbans. Disposa de 3 estacions d’autobusos, 39 terminals a la via publica i 240 parades de
pas, a més d'alguns espais reservats als operadors per a 'aparcament i regulacié d'autobusos.

Les 3 estacions d'autobusos existents (Sants, Fabra i Puig i Nord) estan configurades amb una
concepcid de darsenes propia d'autobusos de llarg recorregut i baixa rotacid.

Estacio Recorregut Intercanvi
d'autobusos autobusos modal
interurbans interurbans

Barcelona
Mig i llar
Nord g 9
Fabra i Puig Curt i mig 0 E
4!} L1
Sants Llarg . E
I AVe

Drassanes - . Expedicions/- '; ! Expedicions * 2 Nivell de
. dia . darsenas/dia ; : funcionaments
51 230 45 BAIX
16 177 1 BAIX
10 86 8,6 BAIX

Caracteristiques de les Estacions d'autobusos a Barcelona.

El 90% de les expedicions diaries utilitzen la via publica com a terminal, ocupant espais repar-
tits per la ciutat que a vegades no presenten les condicions adequades.

La dispersié de les parades terminals per la
ciutat és elevada i cada operador sol tenir les
seves propies, amb ubicacions que responen
més a raons historiques que a aspectes atribu-
ibles a les condicions de mobilitat.

En molts d’aquests espais es generen impactes
negatius en I'entorn urba (ocupacid de l'espai
viari i de I'espai public, externalitats en zones
de densitat urbana, etc.) i es detecta una manca
de serveis per als usuaris i conductors (espai
d'espera i parada, area de descans, etc.).

La zona amb major pressié és la zona centre.
En especial a la Ronda Universitat, on hi tenen
parada i regulacio 13 linies interurbanes sumant
cada dia més de 400 expedicions i 8.000 usua-
ris. A la concentracié de demanda en les zones
centrals de ciutat s'afegeix la pressié del ser-
vei dAerobus, amb parada terminal a la plaga
Catalunya, amb més de 324 expedicions i una
demanda diaria aproximada de 11.000 usuaris.

Altres punts amb alta concentracié de busos
que paren i regulen en superficie sén: Meridi-
ana—Sagrera (313 expedicions/sentit) i Maria
Cristina (318 expedicions/sentit).

Descarrega complicada de passatgers a la Ronda Universitat.
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Expedicions i terminals de les il

ies de 'AMB a Barcelona, 2017.
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332 Mollet
el Bruc) 400 Granollers (per a
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Les Borges Blanques. 502 Liinars (pe
Gus i 620 Ripollet
La Selva del Camp 211 exp/sentit 621 Pol. Ind. Santiga
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L51 Sant Feliu
L61 Sant Boi ’
LB3 St. Andreu Barca 13 exp/sentit
Olot
Olot (per Amer)
OlotVic (per Bracons)
Camprodon

1 Castellar del Valles
o2 Terrassa

e3UAB

4 Ripollet

7 Vall del Tenes

10 Sentmenat

va del Camp/Valls
Reus/Reus Aeroport 7 102 exp/sentit
Montserrat 3 expl/sentit XP/
El Vendrell 9 Galdes de Montbui
C.P. Can Brians 201 Caldes de Montbui
202|208 Sta. Maria /016
c - 323 Riells del Fai (per a)
sta 26 exp/sentit 325 Sta. Euldlia de Rongana A2 Badia/Barbera
24 exp/sentit Cambrils.
Tarragona/Salow/Port Aventura

Balaguer/Tarrega )
& 500 Granollers (per ctra.)

194 exp 237 exp

92 exp/sentit
e11.1 Mataré
©11.2 Mataré Nord
14 Sant Pere Ribes |

; 12 Vie
15 \{l\tanO‘ra ila Geltru 2 - La Farga de Moles (Solsona)
405 La Roca Villags La Farga de Moles (Gad)

27 exp/sentit 602 Aeroport/Girona/Figueres
603 Aeroport/Maresme
Lloret/Tossa
Costa Brava Centre

19/644 Alella/Vallromar Costa Brava Nord
[ -

L
La Seu d'Urgell

30 exp/sentit La Pobla de Segur

Balaguer/Tamrega
Balaguer/Alfarras
Solsona

I Busos DGTM

Expedicions i terminals de les linies de la DGTM a Barcelona, 2017.
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Esquema per a I'ordenacio de terminals Chrculaci rapida vl segrega
i parades dels serveis interurbans S e

Circulacio lenta (Trama urbana)
O Area intermodal
" Node d'intercanvi

Intercanviador R D Intercanviador
ZONA UNIVERSITARIA/
MARIA CRISTINA

Es planteja estudiar la possibilitat
de reubicar l'estacié dautobusos
projectada entre Palau Reial i Maria

Cristina per dotar-la de major PLACA
centralitat en trama urbana. CATALUNYA
CORREDOR DIAGONAL
Q Compta amb 2 arees d'intermodalitat a I'entrada
a ciutat; Zona Universitaria i Maria Cristina. p
A
Q A curt termini, amb la connexid prevista del tramvia ARIA
DIAGONAL RISTINA

per la Diagonal, es configurara un potent corredor
de transport public d'entrada a ciutat. A més llarg ter-

.
.

R L A4

823 I-ll---:‘.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0

Es proposa una nova estacio a la Plaga Espanya que doni
cobertura al corredor sud de la Gran Via Sud, permetent
endregar les terminals actualment existents al centre de

la ciutat i a Pl. Espanya. Es preveu que una important

de la seva capacitat aculli els serveis turistics i aeroportuaris.

mini, la finalitzacié del tram central de I'L9 de metro A2 Ao IFRANEIEEE
reforcara la intermodalitat de Zona Universitaria UNIVERDITARIA MA"IAw
N

©000ccccccccccsccccccccccccccccccccccccccccc0000000000 0 ESTACIO
. . SANTS
: CORREDOR GRAN VIA SUD : oL
. . AYE
: (Llobregat) :
. Q L'accés al centre des de la Plaga Espanya per trama .
. urbana també és rapid i agil, ja que compta amb un E
. doble carril bus fins a PI. Universitat. Compta amb .
. 2 nodes d'intermodals (PI. Europa i Ciutat Judicial) S GRAN VIA PLAGA ‘z:GE
. localitzats en el vial d’entrada rapida a la ciutat. H SuUD ESPANYA GRACIA
: . . L. . T T I T 1 T K * 1 L
N Q A llarg termini la construccié d’una estacio soterrada : Cc32 PL;QA CIU'I:A:T ot 1 uNivERSITAT =
S dotara d'una terminal d'alta capacitat a PIl. Espanya. . A2 EUROPA LA JUSTIC|A 0 (D
o o
. . KM
8 7 6 5 a 3 2 1 (
: DISTANCIA A
: : Intercanviador PLAGA CATALUNYA
: ¢ ESTACIO PL. ESPANYA
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Elements principals
Estacio / Intercanviador

Edifici de gran capacitat construit, sota
0 sobre rasant, en un punt estrategic
d’'enllag dels corredors d’entrada a ciutat

i els diferents modes de transport public
de gran capacitat (metro, rodalies).

Sén equipaments dissenyats per a una
elevada mobilitat (>1.000 expedicions/dia,
>20.000 usuaris/dia)




Intercanviador Intercanviador

SAGRERA-TAV FABRA | PUIG

L'estacio de la Sagrera—TAV Es planteja com a estacio
esdevindra un pol intermodal de reserva pels serveis que

on i confluiran serveis de entren per la Meridiana, en
metro, rodalies, regionals i alta funcié de la disponibilitat de
velocitat. Amb la construccio darsenes que finalment s’acabi
dels nous vials segregats configurant en el futur inter-
adquirira un paper rellevant canviador de Sagrera—TAV.

en el futur model d'estacions

terminals.

°®
oL oL ¢k
cLoT SAGRERA | ESTACIO
ARAGO MERJ jANA FABRA | PUIG MERIDIANA
O W o == C58
Cc17
'.h‘ C33
ESTPIC_IIO amb nous accessos
SAGRERA TAV segregats de Sagrera
ngd R
AYE
GRAN VIA
ESTACIQ NORD
DEL NORD
L amb futur tnel Glories C31B10
o s’ 'O I .
TETUAN GLORIES
o vd R o
T KM
) 1 | 2 3 4 5 6 7 8
Intercanviador
ESTACIO DEL NORD

Unica estacié terminal d’autobusos de l'eix Gran Via
centrica i ben connectada (L1i Rodalies) del corredor
d’'entrada per I'eix de la Gran Via. Es planteja reformar-la
per tal d'adaptar els accessos i la operativa de darsenes
per la parada i regulacié de serveis d'alta rotacio.

Area Intermodal

Area en superficie dissenyada i urbanit-
zada amb l'objectiu de millorar l'intercanvi

modal de manera eficient amb condicions

de seguretat i d'accessibilitat. El dimensio-
nament d'aquests espais es limitara a 3—4

places d’autobls maxim (150—200 expedi-
cions/dia, 5.000 usuaris/dia).

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

CORREDOR MERIDIANA

g Compta amb punts d’intercanvi potents en termes
d'intermodalitat i de capacitat a I'entrada de ciutat
(Fabra i Puig i Sagrera Meridiana). A mitja i llarg ter-
mini, amb la posada en el servei del tram central de
laL9iL4, el temps de difusio es reduira de forma
significativa des d’aquesta part de la ciutat.

Q Amb la construccié dels nous accessos viaris
segregats provinent de les autopistes i rondes es
configurara una entrada alternativa molt rapida fins
a Sagrera TAV pels serveis provinents dels corredors
C33iC17.
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Q L'accés per I'eix de la Gran Via és molt rapid, degut
principalment al tragat i I'espai reservat pel bus en
'entrada a ciutat. La posada en servei del tinel de la
Placa de les Glories permetra estalviar en 5’ el temps
d’'accés al centre, configurant un vial d'accés molt
competitiu pel transport public en superficie.

Q Les caracteristiques de tragat i capacitat d'aquest eix
porten a explorar la possibilitat d’establir un corredor
passant, amb serveis exprés travessant la ciutat amb
poques parades.

CORREDOR GRAN VIA NORD
(Besos)

—
W
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Node d’intercanvi

Punt de parada exclusiu de la xarxa de
transport public on es produeix intercanvis
entre les diferents linies de transport, que
degut al volum i intensitat de demanda
requereix dotar-lo d’'unes caracteristiques
especifiques per millorar les condicions
d’intermodalitat.




Cap a un model de
terminals interurbanes

Model a llarg termini: Consolidar I'esquema d’estacions
terminals a les entrades dels principals corredors, sreduint
la pressio de la parada i I'estacionament al centre

Objectius

>

Potenciar la intermodalitat dels serveis interurbans en un context de mobilitat cada cop més
complex. Es tracta de millorar I'eficiencia i competitivitat de la xarxa d'autobus d’accés a Bar-
celona en termes de la reduccio dels temps de viatge finals i de llegibilitat del servei.

Reduir I'impacte en I'espai public d’'una ciutat molt densa, que presenta elevats nivells de
congestiod al centre de la ciutat. Es tracta de minimitzar la pressié de l'estacionament i para-
da d’autobusos en els ambits centrals de la ciutat (nivells de congestid, soroll, contaminacid,
aglomeracions les voreres,etc.).

Criteris generals

La tesi principal de la proposta es basa en concentrar les funcions de terminal en un nombre limitat
d'estacions situades a les entrades dels corredors que compleixin les seglients condicions:

>

Accés rapid mitjancant la xarxa viaria basica de la ciutat. Es proposa agrupar els serveis in-
terurbans en una terminal intermodal de gran capacitat localitzada a I'entorn de la trama viaria
d'accés rapid a ciutat. Compromis entre centralitat i accés fluid lliure de congestid.

Intermodalitat amb bona connexio a la xarxa ferroviaria d’alta capacitat. Localitzacié de les
terminals intermodals ben connectada a la xarxa de transport public urbana, especialment pel
que fa a la xarxa de metro.

Regulacio fora de la via publica. La regulacio dels serveis de llarg recorregut, serveis regulars
turistics o els serveis interurbans amb temps de parada superior als 10’ han de realitzar-se a
I'interior d’'una estacié d’autobus o intercanviador.

Complementarietat amb la xarxa ferroviaria metropolitana. Minimitzar la duplicitat amb la
xarxa de rodalies metropolitana en els serveis de penetracié al centre (Renfe i FGC).

Elements principals

>

Estacions. El model d’estacionament i parada dels serveis interurbans es planteja en un escena-
ri futur d'entrada en funcionament de nous intercanviadors modals de gran capacitat localitzats
en els corredors d’entrada a la ciutat, que duplicaran la capacitat actual del sistema.

Arees i nodes intermodals. La configuracio a la ciutat d'espais especifics en la via publica
destinats a la parada i estacionament d’autobusos interurbans es considera imprescindible per
reforgar la flexibilitat i 'intermodalitat al sistema general de terminals, perd també per garantir
la capacitat del sistema en un context d’incerteses en el desplegament i calendari de les im-
portants inversions programades per construir nous intercanviadors.
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Corredors d’entrada

Es consolida 'esquema de terminals ubicades fora del centre, agrupades a l'intercanviador més
proper i ben connectades a la xarxa Metro. Els serveis interurbans s’assignen a l'estacié més pro-
pera segons el corredor d’entrada a ciutat. Els autobusos que entrin a la ciutat pels corredors de la
Meridiana i la Diagonal arribaran a les noves estacions terminals de Sagrera TAV i Zona Universitaria/
Maria Cristina.

Pel que fa al corredor de la Gran Via es planteja que els serveis que entren pel Llobregat finalitzen
el servei al nou intercanviador proposat a Pl. Espanya, i els del Besods, que actualment ja gaudeixen
d'una entrada rapida fins a Glories, acabin a Nord. Els serveis dependents del Ministeri de Foment
i els internacionals que ara operen a Sants i Nord desplagaran operacions a l'estacié de Sagrera
TAV, consolidant-se com la terminal principal per aquests serveis.

Maria Cristina
O E
FabraiPuig
Francesc Macia [Z”.4
2 Sagrera|Meridiana
< EELE
0 Sagrera|TAV
Sants
OHEZ o EEBELEL
Ciutat Justicia i 17 L
o ,-\ <o EELE /
Pl.Espanya O— -
o EEE Nord I£ Glories < [E]P4
o
| R

[ Estacio/intercanviador
O Areaintermodal

1”1 Node d'intercanvi

Proposta a llarg termini per a la reordenacio de la parada i estacionament del serveis interurbans.

Alternativa Gran Via passant

Les caracteristiques del tragat i seccid de I'eix de la Gran Via porten a explorar la possibilitat d’es-
tablir una estructura passant amb el parell Aragd/Sepulveda si fos necessari. Aquest esquema
permet configurar un servei exprés travessant la ciutat amb poques parades i amb uns temps de
viatge molt competitius. Al llarg d’aquest eix es plantegen també quatre nodes de centralitat d'alta
importancia intermodal on es considera important que hi continuin parant algunes linies: Plaga
Universitat, Plaga Catalunya, Napols—Nord, Glories. Aquests nodes intermodals només permeten
la parada del servei.

Alguns dels serveis que entren pel costat Llobregat utilitzarien I'Estacié de Nord com a terminal
i els que entren pel Besos farien servir la nova estacio de Plaga Espanya. La resta d’expedicions
tindran la seva terminal a I'intercanviador més proper, ja sigui Plaga Espanya o E. Nord.

o oEEE 2B omE
3 Ciutat Justicia Universitat " Glories
& [] = K O 1=
Pl. Europa Pl. Espanya Pg. Graci 1
. Gracia
<O o E ‘; EE Nord
s ©f

Esquema eix Gran Via passant per als serveis interurbans.
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Debilitats

El nou model implantacié de les terminals depén d'inversions
significatives per a la construccio de les noves estacions

de Sagrera—TAV, Diagonal—-Maria Cristina i Pca. Espanya.
Implica també I'habilitacio I'estacié de Barcelona Nord per

a serveis de major freqliencia amb un projecte de reforma
integral.

Fortaleses

— Simplificacié i comprensibilitat, amb una estacio intermodal

de referencia per cada eix de penetracio.

Recorregut més curt dels autobusos en ambit urba. Menys
vehicles quilometre en buit. Menor temps de circulacié en
ambit urba. Major eficiéncia del sistema.

Sallibera el carrer de les operacions de regulacio,
i els inconvenients que aquest fet en genera.

Amenaces

Reticencies dels usuaris a modificar els seus trajectes habituals.

El fet de deixar d'arribar al centre de la ciutat redueix el nombre
de parades de pas i els punts d’intermodalitat, i s'obliga a més
usuaris a fer un intercanvi de mode per arribar al seu desti final.

Desavantatge de l'autobus interurba respecte als serveis
ferroviaris que arriben al centre i travessen la ciutat.

En l'alternativa passant que configura I'eix de Gran Via
com a corredor passant pels serveis interurbans aquesta
desavantatge no es doéna.

Oportunitats

Dotacié de quatre intercanviadors de referéncia per al transport
public interurba, amb capacitat per incrementar el nombre de
serveis.

Potencial per a la captacié de nous usuaris a causa de la millor
llegibilitat de la xarxa.

Possibilitat de millorar la freqtiéncia pel menor temps de
circulacié en ciutat, i menor impacte en la circulacié rodada.

Menor impacte a I'espai public i als residents al reduir
significativament el nombre de terminals en superficie al centre.

Possibilitats d'implantar serveis exprés passants a Gran Via
amb Us urba.

La renovacio prevista I'any 2028 de les concessions dels
serveis interurbans obre un nou marc per plantejar canvis
en 'esquema de serveis.

3 Proposta a curt termini

Assolir un esquema com el que es proposa no sera una tasca facil, ni rapida. El nou model plantejat
a llarg termini com el que es proposa requerira importants inversions en infraestructura perque les
diferents linies vagin reubicant les seves parades terminals en les estacions d’autobusos previstes,
aixi com de canvis de fons en el model d’explotacid i gestid dels serveis interurbans a nivell del
sistema concessions, del model de funcionament i finangament de les estacions i d'un nou esque-
ma d’integracié amb els serveis urbans.

Per tant, la necessitat de resoldre algunes problematiques de I'actual esquema d’'operacions de la
xarxa d’autobusos interurbans obliga a proposar un desenvolupament per fases i a la concrecid
d'un pla d’actuacions de millora a curt termini. Aquestes actuacions hauran de garantir i maximitzar
les possibilitats d’intermodalitat i cobertura als usuaris alhora que es redueixin els impactes que
actualment estan generant algunes operacions en les parades terminals de diferents indrets de la
ciutat, com és el cas de I'entorn de Ronda Universitat i de Sagrera Meridiana.

Els objectius principals les actuacions a curt termini son:

— Avangar en un esquema d'ordenacio en el que es limitin les operacions de serveis interurbans
al centre de la ciutat, seguint els criteris establerts.

—  Evitar els efectes negatius que produeix 'acumulacié d’autobusos regulant en parades ter-
minals a la via publica.

—  Millorar les condicions en I'espai public i en la mobilitat de vianants i bicicletes fruit de l'acu-
mulacié de passatge esperant per encotxar o desencotxant.

—  Garantir i maximitzar la intermodalitat per als usuaris dels serveis interurbans.
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Per assolir aquests objectius es proposen una série d'actuacions per a executar a curt mitjangant
la configuracié de nodes i arees intermodals en superficie vinculats als eixos d’accés a la ciutat.

Arranjament dels espais: bus, bici

i i vianants |

| FOUUUUUUTUUUUUUUIUUUVITUUUUUIUTUUUIII |
< BEEr. i Augment del nombre de places de
et i regulacio a Flos i Calcat pels serveis
PARIIUE ] i que actualment regulen a Sants H

LN e T e

.., Maria Cristina/P:

i Possible espai de regulacié a Encants-
i Glories pels serveis que actualment
i finalitzen a Pau Claris i a Pg. Sant Joan

Fabra i Puig

dudLi| B

1 i internacionals a Estaci6 del Nord. /
i Desplagament dels serveis de Diagonal H Av. Sarria
& a Maria Cristina-Flos i Calcat H

Sagrera|Meridiana

<O EE 7 Augment del nombre de places de
m i regulaci6 a Felip Il pels serveis que
finalitzen a Sagrera-Meridiana

Sants

o EEL

M,
" (Glories

dud L1l

Pl. Espanya Universitat
o EEE < EE

i Es proposa que part dels serveis que
caben a Sagrera-Meridiana ho facin
Clot-Meridiana, amb regulacié a

i Glories-Meridiana

! Es proposa una area intermodal a
i Pl. Catalunya amb espai per a la regu-
i lacié de les linies provinents de Mataré §
i iVilassar de Dalt, i a PI. Universitat

1 pels serveis de 'AMB de Castelldefels }

u Es proposa un node d'intermodalitat
: al c. Napols pels serveis provinents del
i Garraf, i a Nord pels de Manresa i Berga

Propostes d’actuacions a curt termini. Alternativa eix Gran Via passant.

Aixi, per exemple, es proposa crear una zona d’intermodalitat bus Exprés—Metro—Rodalies al carrer
Napols amb una zona d'arribada davant de I'estacié de Metro d’Arc de Triomf i al costat de I'Estacié
del Nord. Es planteja també una zona per la parada de regulacié i sortida davant I'edifici Endesa
(fins a 4 places). La decisid sobre quines linies utilitzaran aquesta zona haura de ser coherent amb
la visio final del funcionament de I'eix de la Gran Via.

En aquest esquema es contempla l'alternativa Gran Via no passant, amb la ubicacié de terminals
per a les linies del Maresme.

Monumental

[~
moventis
=
=
o
moventis

Arc de Triomf

Estacié del Nord

LK

Alternativa eix Gran Via no passant.
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Proposta preliminar a I'ambit de Ronda Universitat—PI. Catalunya

Terminals Rda. Universitat, 11

Trasllat a I'estacié del Nord

Alsina Graells)
40 exp/sentit

(Monbus, Sagalés-Castella i

Il Autobusos urbans
Autobusos de l'area metropolitana
[ Bus Exprés
[ Bus Turistic
Aerobus
B Autobusos Discrecionals
Carril Bus
Carril Bici
I Zona carrega i descarrega

Placa Universitat
¢ Terminal AMB (L94-L95)
: 80 exp/sentit

3 -4 places

Dues terminals Bus Turistic

Balmes

4 places

Placa Catalunya
Terminal Maresme (Sarbus)
139 exp/sentit
3 -4 places

Reordenacio Seccio Pl. Catalunya costat mar
Eliminacio carril de circulacié
Optimitzacié espai terminal bus (TMB i discrecionals)
Ampliacié vorera costat mar (millora espai d’espera)

Carril bici

: Reordenaci6 Secci6é Ronda Universitat
Ampliacié voreres
Eliminacio terminals interurbans
Eliminacio 1 carril de circulacié
Carril bici bidireccional

Plaga Catalunya  :
Terminals Bus Turistic :
2 places :

Placa Catalunya
Terminals Bus Turistic

Ronda Universitat
Parada de pas

180 exp/sentit

2 places

el4 [ el5/ el16 i Manresa
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