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Dues décades després del darrer planejament de I'estacié de Sants, tot i
no executar-se el projecte de reforma i ampliacié redactat el 2007, aquesta
infraestructura s’ha posat al dia amb la progressiva actualitzaci6 de diver-
sos aspectes que han millorat el servei.

El 2020, amb la liberalitzacié del transport ferroviari, els nous operadors de l'alta velocitat precisen
d'una rapida adaptacié a nous requisits d’espais, de seguretat i de funcionalitat i logistica.

Alhora, I'entorn urba que envolta I'estacié no ha estat formulat ni planificat globalment, més enlla de
diferents intents d'ordenacié puntual d’enga de la seva finalitzacié d'obres a finals dels anys vuitanta
del segle passat.

Historicament, aquestes ordenacions tenien I'abast exclusiu d'organitzar la mobilitat d'accés a l'es-
tacié, mentre que I'espai urba resultant es convertia en espais servidors de la vialitat (places Peiré i
Paisos Catalans). L'any 1981 aquestes places van néixer com a aparcament en superficie al servei de
I'estacid, i només la pressié veinal del moment va aconseguir que fossin considerades espais lliures.

Les noves places, valorades a mitjans dels vuitanta per la seva proposta arquitectonica, no van jugar
més paper urba que el de convertir-se en dues rotondes per facilitar la mobilitat d’entrada i sortida a
I'estacio. Avui en dia cal, calia una ordenacié definitiva amb un nou model per a la transformacio6 de
I'estacio i dels seus entorns.

L'oficina tecnica de Sants, constituida per ADIF i I'Ajuntament de Barcelona—amb l'assessorament
técnic de BR en tant que entitat municipal—ha establert diferents documents i estudis preliminars,
per a una nova ordenacio que resolgui I'espai urba que envolta I'estacié amb continuitat amb els
barris i que respongui als nous requisits ferroviaris. A més, també ha d’incorporar el nou model de
mobilitat basat en el transport public i la mobilitat activa. La participacié ciutadana, per la seva banda,
ha desenvolupat i ha aprofundit sobre aquest model inicial, de manera que ha generat diferents eixos
i premisses per a la transformacioé de I'ambit.

L'equip técnic redactor dels diferents projectes, sota la tutela de I'oficina técnica de Sants, ha formalit-
zat un seguit d'obres i d'actuacions que en el decurs dels anys vinents configuraran el projecte global
de transformacié d'aquest ambit central de la ciutat.
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Visualitzacié de la futura estacié des de la Plaga dels Paisos Catalans. Font: Barcelona Regional
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Antecedents historics

i urbanistics

1969-1982 - Cobertura de les vies de tren existents
' - Construcci6 de I'estaci6 actual
‘_' ” - Construccié d'aparcaments en superficie
&
1983-1987 - Construcci6 de I'edifici soterrat de serveis d’Adif
- Construcci6 de la plaga dels Paisos Catalans i del parc
= Ty de I'Espanya Industrial
LR
— i)
1988-1994 - Construcci6 de I'notel
e - Construcci6 de la plaga Joan Peir6
'-'* ¥ - Construcci6 de I'estaci6 d’autobusos
i - Urbanitzacié del passeig de Sant Antoni
ﬂyﬁ»
B 2005-2008 - Ampliaci6 i millora de I'estaci6
o= s = - Construccié del nou tunel per a I'AVE
e - Construcci6 de I'aparcament soterrat al costat mar
= ‘éﬂ_
e A
2008-2016 - Urbanitzacié al carrer Provenga
- Nous serveis autobusos
>
2016-Actualitat - Urbanitzacio al carrer Provenga
e - Nous serveis d'autobusos

_ "l’:

1970| Cobertura vies

1988 | Abans construcci6 hotel

2005 | Construcci6 aparcament
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El darrer planejament es va iniciar a finals del
1990, fruit de la necessitat de fer arribar I'alta
velocitat a la ciutat. El procés va culminar el
2003, amb una modificacié puntual de PGM i,
posteriorment, amb un Pla especial el 2005.

La modificacié del PGM tenia per objecte, fona-
mentalment, cobrir les vies a I'entrada de Sants
des de L'Hospitalet, requalificar els sistemes i
augmentar notablement I'edificabilitat sobre la
coberta de I'estacié actual i en I'ocupacio de la
planta baixa.

El Pla especial, a més de gairebé doblar el sos-
tre destinat a vestibul, estableix un increment
del sostre edificable sobre la llosa de coberta.

; ; : : Malauradament el planejament vigent no resol
‘ I'encaix urba de I'estacidé i no aprofita I'oportuni-
Vestibul Renfe 17.996 Vestibul Renfe 35.017 17.021 tat que suposa la modificacié d'una estacio cen-
Oficines Renfe 5000 | | Oficines Renfe 5.000 0 tral d'aquesta magnitud per regenerar el teixit
Hotel 23.000 Hotel 27.000 4.000 urba del voltant.
Terciari /Comercial - Terciari . . i e
erotarl 89807 | 89807 En els darrers anys, Adif, conscient de les difi-
Total 45996 | | Comercial 29000 | 29.000 cultats per desenvolupar el projecte, ha anat re-
Total sobre coberta 23.000 Total 135.824 | 89.828 nunciant a la proposta constructiva, redactada
Total sobre coberta | 100.806 | 72.807 el 2009 d'acord amb les determinacions del Pla

especial del 2005.

El 2015 es va dur a terme un avantprojecte on
es proposava el creixement del vestibul cap a la
plaga Joan Peiré. El projecte contemplava:

* Ampliacio del vestibul (reubicacié platja taxis
de la placa Joan Peir6).

* Recuperaci6 de la placa dels Paisos Catalans

* Eliminacio carrer rodat de la plaga dels Paisos
Catalans (reubicacio kiss & ride i busos urbans)

* Recuperaci6 de la plaga Joan Peir6 (eliminacié
platja taxis i renovacié de I'espai per als via-
nants).

* Obertura del passeig de Sant Antoni per ubicar
les parades de taxi i bus.

El 2018 es va fer una contraproposta de creixe-
ment del vestibul de I'AVE sobre la placa dels
Paisos Catalans. El projecte incloia la recupera-
ci6 d'aquesta plaga.

2018 | Proposta de desdoblament vestibul sortida AVE

X ; A B B B
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2015 Avantprojecte funcional de la reordenaci6 urbanistica
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2 Procés participatiu

Des de I'any 2019 s’han realitzat diferents es-
tudis i treballs d’aproximacié per a la millora i
rehabilitacio, tant de I'estacié de Sants com dels
seus entorns propers.

Aquests treballs previs van portar a la signatura
a principis del 2021 d'un protocol de col-labo-
racio entre Adif i I'Ajuntament de Barcelona per
desenvolupar, tant els projectes vinculats a les
urgents necessitats ferroviaries d'Adif, com la
visio global de ciutat que fins aleshores havia
desenvolupat Barcelona Regional, com a con-
sorci de I'Ajuntament.

Els principals items del protocol establien:

* Analitzar l'edificabilitat i els usos previstos en
el planejament vigent per adequar-los als nous
criteris i parametres que, d’una banda, respec-
tin les necessitats ferroviaries d’Adif i de l'altra,
responguin al nou model de ciutat plantejat per
I'Ajuntament.

* Incrementar i millorar qualitativament la qua-
litat de I'espai public de I'entorn amb una in-
tegraci6 de la infraestructura d'acord amb els
criteris ecologics i socials vigents a la ciutat.

* Fomentar la mobilitat activa i els desplaga-
ments sostenibles amb el reforg del caracter de
gran intercanviador de l'estacio actual i priorit-
zant la connexié amb el transport public.

* Reordenar els recorreguts d’'accés i sortida
de I'estacié de manera coordinada amb I'espai
public i el sistema de circulacions en I'entorn,
de manera que es permet la permeabilitat i
s'integren els serveis de l'estacio i la seva in-
termodalitat al teixit de barri.

* Abordar la transformacié del vestibul de I'es-
tacid i respondre conjuntament a les necessi-
tats ferroviaries i a la seva condici6 d'espai d'us
public, integrat en la nova seqliencia d'espais
publics de tot I'ambit.

* Optimitzar I'Gs del subsol per als usos i requi-
sits vinculats a I'estaci6 alliberant I'espai en su-
perficie especialment pel que fa a la circulacio
rodada i garantint la necessaria intermodalitat
amb els mitjans de transport publics i privats.

Per la seva banda, els acords del protocol de-
terminen:

* El compromis d’Adif per realitzar I'estudi de la
transformacio de la infraestructura i els seus
espais vinculats de manera conjunta amb

I’Ajuntament de Barcelona a partir de la col'la-
boraci6 dels equips técnics designats per ca-
dascuna de les parts. Aquest estudi tindra la
forma d’un avantprojecte global de I'ambit.

L'’Ajuntament de Barcelona, en exercici de les
seves competéncies, dura a terme aquells es-
tudis complementaris a l'actuacié i promoura
els tramits necessaris per a I'adequacié del pla-
nejament vigent mitjangant la figura que sigui
pertinent en aquest ambit, inclos en el seu cas
la modificacié de Pla General Metropolita.

Donada la necessitat d'ampliacié de 'estacio,
motivada per Adif sobre la base de l'increment
esperat de viatgers relacionat amb l'arribada
del corredor mediterrani a la ciutat, resulta im-
prescindible considerar una remodelacié subs-
tancial del vestibul que millori la situacio ac-
tual. En concret, cal solucionar els problemes
d’orientacio en el vestibul, provocats per l'actu-
al ubicacio dels nuclis de comunicaci6 vertical,
i la necessitat de millorar el transit dels viatgers
en les andanes a través del desdoblament de
fluxos. Tots aquests aspectes i aquells deri-
vats de l'avantprojecte abans esmentat seran
considerats de cara a la redaccio d'un projecte
d'execuci6 integrat en l'adjudicacié per part
d'Adif dels serveis de consultoria i assisténcia
técnica per a la redaccio de lI'avantprojecte
d'ampliaci6 i millora de I'estacié de Barcelo-
na Sants integrada en el nou model de ciutat
i del Projecte de construccié per a la reorde-
nacio i transformacio de I'edifici de viatgers i
remodelacio de la plaga dels Paisos Catalans.
El projecte de construccié incloura, a més del
creixement en superficie del vestibul dins dels
limits del planejament vigent, la restitucié de
la plaga dels Paisos Catalans aixi com totes les
obres d'urbanitzacié necessaries per al correc-
te funcionament de la ciutat durant i després
de I'execuci6 de les obres. Aquesta actuacio
quedara integrada en l'avantprojecte de la to-
talitat de I'ambit i sera coherent amb els con-
dicionants tant ferroviaris com urbans derivats
del nou projecte de transformacié de I'entorn.
Per garantir la coheréncia, tots dos projectes
es redactaran simultaniament, amb els matei-
X0s equips redactors i seran coordinats técni-
cament per l'oficina creada per I'’Ajuntament i
el seu equivalent a Adif.

A fi de donar resposta als objectius de trans-
paréncia i participacio ciutadana de totes dues
parts, aguestes acorden establir els mecanis-
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mes necessaris per garantir la coordinacié en
les diferents etapes dels processos participa-
tius i d'informacié d'acord amb la normativa
vigent i, en concret, amb el reglament de parti-
cipaci6 de la ciutat de Barcelona i amb la nor-
mativa vigent que afecta el desenvolupament i
aprovacio dels projectes d’Adif.

* Amb l'objectiu d'impulsar el compliment dels

objectius del protocol i promoure la seva exe-
cucio, I'Ajuntament crea una oficina técnica
vinculada als departaments municipals im-
plicats en la transformacio, que estudiara els
aspectes técnics que es jutgin convenients,
liderara els processos participatius amb la ciu-
tadania i collaborara amb els representants
teécnics designats per Adif en la redaccié dels
projectes.

L'oficina técnica de Sants es va crear entre Adif,
I'’Ajuntament de Barcelona i Barcelona Regional

per tal d'assolir els diferents acords del protocol
i d'impulsar la transformacié de I'ambit.

v

Signatura protocol

OFICINA
TECNICA

La coordinacié ha permés l'avang tant de
I'avantprojecte general com del projecte exe-
cutiu del vestibul i de la plaga per part d’Adif, i
en paral-lel, la redacci6 de diferents documents
de criteris, d'analisi de ciutat i de nous usos a
I'estacio, aixi com la gestio urbanistica, la prepa-
racio de diferents projectes constructius previs
per part de I'’Ajuntament, o la programaci6 d’al-
tres projectes del mentrestant i de fases ulte-
riors a la primera fase d’Adif.

A més, l'oficina técnica també ha donat suport
dins de la comissié de seguiment del procés par-
ticipatiu entre el gener del 2021 i el maig del 2022.

Fins ara Adif ha dut a terme—i ha presentat pu-
blicament—tant I'avantprojecte general com el
projecte constructiu de la fase 1 del nou vestibul
d'alta velocitat i la plaga dels Paisos Catalans. Per
la seva banda, Barcelona Regional en nom de
I’Ajuntament, ha redactat tant la modificacio6 del
planejament derivat necessaria per dur a terme
les obres de I'estacid, com els estudis inicials de
les obres municipals prévies a la fase 1 d'obres
d’Adif.

FUTURA
ESTACIO

SANTS
|
ENTORNS

SANTS
Ajuntament +
Adif + BR

Estudi
estratégic

Diagnosi participada
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DE CRITERIS
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Implicacié ciudadana i participacié

GESTIO
URBANISTICA

Fase del mentrestant
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MOMENT ACTUAL



Mobilitat

oo

1. Model de dues estacions passants: Sants i
Sagrera.

2. Actualment més de 150.000 persones usuaries
diaries i 45 milions anuals a I'estaci6 de Sants.

3. Enels propers anys s’estima un increment de
passatgers i es poden arribar als 60 milions de
persones usuaries. e

4. L'estacio presenta actualment una manca
d’'intermodalitat amb les linies de metro, els
busos urbans i interurbans, i els modes actius. =

Conclusions del procés participatiu -
* Reducci6 de la contaminacio de I'aire \
* Disminucio de la contaminacié acustica
* Millora de les infraestructures per a la mobilitat
activa i la intermobilitat Lo A —
» Meés perspectiva de génere i criteris d’'inclusié i O e e T_—jl_

* Facilitacio6 de la distribucié de mercaderies
. o - Rodalies mmmm Busos urbans Taxis
* Millora de la connexié Il Altavelocitat  ms== Busos interurbans @ Vetro

Planol d’intermodalitat.

Locals d’activitats

Activitats . Actiu

= Sense activitat economica

1. Eix Comercial Creu Coberta Sants, amb més

de 800 comergos en 4 km. Malauradament,

aquest dinamisme no es troba en tot el dis-

tricte i s'identifiquen 30 % dels locals en
planta baixa buits.

2. Dos centres comercials propers: Lllla Diagonal
amb 35.000 m2 i les Arenas amb 106.250 m2.

3. Actualment a Barcelona hi ha unes 4.718 inici-
atives d’economia social i solidaria. D’aques-
tes, 500 estan localitzades al districte de
Sants-Montjuic; representen un 11 % del total.

Conclusions del procés participatiu

* Garantir equilibri comercial barri-estacio

e Gran espai polivalent per a esdeveniments.
e Mobiliari urba social (taules picnic)

e Reconeixement usos actuals (skaters, balls,
patinatge...)

Eix comercial Creu Coberta, Sants. Font: Barcelona Regional
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Espai public exterior
i interior de l'estacio

Espais exteriors

1. Faganes nord i sud mai formalitzades, con-
cebudes com a mitgeres cegues, sense ac-
cessibilitat, i sense relacié amb el seu entorn
immediat del parc de I'Espanya Industrial i el
carrer Viriat.

2. Els dos espais publics d'arribada a I'estaci6
com a elements aillats vinculats als girs de
vehicles, degradats i sense utilitzacio.

3. Manca d’espais lliures de qualitat, amb am-
bits d'estada, de relacid, de joc, d'ombra i de
passeig.

4. Espais “lliures” ocupats per aparcaments,
taxis, provisionalitats, obres i la major part
sense desenvolupament.

5. Alta preséncia de vehicles en les zones d'ar-
ribada a I'estacié que impedeixen el paper de
plaga d'accés.

Espais interiors

1. Manca de funcionalitat general sense jerar-
quia de fluxos de moviments entre els dife-
rents modes de transports al vestibul.

2. Demanda creixent de I'alta velocitat resolta
amb ampliacions successives que retallen
espais de circulacié de la resta del vestibul

3. Oferta comercial globalitzada, de preus ele-
vats i mancada d’'oferta atractiva cap a l'usu-
ari.

4. Experiéncia caodtica de I'espai, sense llum na-
tural, variable, espontania i pragmatica. Man-
ca de senyalitzacio, de serveis de qualitat i
sense pagament (lavabos).

Conclusions del procés participatiu
* Integracié i fluidesa amb la vida quotidiana

: e Revaloritzacié de les places i millora accés al
=@ a parc.

. * Desplegament urbanisme tactic per al men-
Y trestant.

. 3 e Criteris d'excelléncia en sostenibilitat i inter-
- vencions que palliin efectes del canvi climatic

T * Prioritzar verd que generi ombra i manteniment

it — - e Escala humanaivincle identitari
» Edifici de quatre faganes obertes i amb llum
natural
* Bon projecte de senyalitzacio
Estat actual del vestibul. Font: Barcelona Regional * Fontsi banys pUb”CS
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Estudi estrategic i Master Pla dels entorns
i de la futura estacio de Sants

Realitzacié d’'una proposta prévia d’'ordenacio, tant per I'espai que envolta I'estacio,

com pels nous requisits ferroviaris potenciant el model del transport public i la mobilitat
activa. També la necessaria ampliacié de I'estacio, es va plantejar sobre la reflexi6 de
nous usos vinculats, necessariament, amb una nova distribucié de I'edificabilitat,

i sobre una arquitectura associada al model d’estacions del segle xxi.

Procés de treball

Estructura urbana

Noves vies

Requeriments mobilitat escenari futur
amb funcionament estacié Sagrera

ESCALA Hub de mobilitat sostenible

D’'ESTUDI

Intermodalitat

Gran aparcament bicicletes

Aprofitament aparcament existent per
noves necessitats

Context sociodemografic

Increment i connexié del verd urba

// """ . Biodiversitat
,/ \\ Increment d’espais d'ombra
] \ PN . , L.
! PROJECTES by Resiliencia dina estacio central
\ I TREBALLS ! C .
\ ' Potenciar l'intercanviador de la
\ ’
s L Plaga Espanya

——————



OFICINA TECNICA SANTS
Ajuntament de Barcelona + Adif + Barcelona Regional

Relacié amb I'entorn

Morfologia urbana

Connectivitat entre teixits urbans

Sinergies amb el projecte de La
Model

Espai segurs, actius, diversos,
accessibles i ben connectats

Sol permable

Paviments de baixa reflectancia solar
Reduccié contaminacié acustica
Millora plaga dels Paisos Catalans
Nova plaga al costat nord de l'estacio
Ordenaci6 plaga Joan Peir6

Connexi6 parc Espanya Industrial-
Estacié

Arranjament avinguda de Roma i
carrer Tarragona

Usos i edificabilitat

Ampliacié vestibuls Renfe i AVE
Seguretat andanes

Millora logistica i serveis Adif

Nou espai public a la coberta estacio
Activacio plantes baixes i solars buits

Integracié de nous usos a I'entorn
estacié

Generaci6 d’habitatge public
Espai public estimulant

Limits estructurals de I'edifici i de la
cobertura de la platja de vies

Tipologies edificatories sobre la
coberta

Trasllat edificabilitat a altres sols
d’Adif a Barcelona

Arquitectura
+ model estacioé

Nova volumetria edifici

Permeabilitat: obertura faganes

Construccio sostenible i eficiéncia
energetica

Materials baixos en carboni de
proximitat

Estalvi i aprofitament de I'aigua
Reduccié d’emissions CO2eq
Gestio6 de residus

Generaci6 local d'energia
Difusi6 coneixement ambiental
Nou accés hotel Barceld Sants

Fases d'execucio




3 Nou model d’estacio

L'estacio de Sants presenta actualment una combinacié d'usos que es reprodueix en estacions d'ar-
reu del mén. Un model que es basa en uns serveis ferroviaris que es complementen amb uns espais
de transit i de distribucié per a passatgers, espais comercials i de restauracid, hotels i oficines.

En el context actual, pero, de crisi economica, ambiental i social i amb unes tendéncies de canvi
accelerades, facilitades en part pels avengos tecnologics, s'obren dubtes, reptes i també noves

oportunitats.

Agenda de ciutat renovada

En els darrers anys, a Barcelona s’ha fet un es-
forg per adaptar 'agenda de ciutat als nous rep-
tes i a la necessitat urgent de donar resposta a
les multiples crisis que se sobreposen. A la llui-
ta contra I'emergéncia climatica i 'emergéncia
habitacional, s’hi ha sumat recentment la crisi
sanitaria i el seu impacte sobre I'economia.

La crisi econdmica generada per la Covid-19, ha
posat en evidéncia la necessitat de repensar el
model econdomic de la ciutat.

La revolucié tecnologica esta generant un gran
impacte a la ciutat en relacié amb els habits de
consum, el treball, la mobilitat urbana i les rela-
cions socials.

Amb el projecte Superilla, I’Ajuntament promou
un nou model de ciutat i d'espai public, més sa-
ludable, verd, just i segur, on s’afavoreixen les
relacions socials i I'economia de proximitat.

L'agenda renovada també esta compromesa
amb la neutralitat en carboni el 2050, la mobili-
tat activa i compartida, la logistica eficient, sos-
tenible i segura i 'economia circular.

L'Ajuntament de Barcelona reconeix el sector di-
gital com un sector clau i estratégic per a la ciutat.

El Barcelona Green Deal, com a nova agen-
da econdomica amb horitz6 2030, posiciona al
mapa de la nova Barcelona dues infraestruc-
tures ferroviaries, Sants i Sagrera, com a grans
nodes urbans i projectes tractors de la ciutat.

Serveis per a l'usuari Espais de transit
. i distribucio

Oficines

Model tradicional d’estacions en crisi.

2030.

La iniciativa sociosanitaria Vila Veina aposta per cuidar en xarxa i
en proximitat.
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INTERMODALITAT

/" NODE DE MOBILITAT

SOSTENIBLE
E-commerce ]
Noves tecnologies INTEGRACIO
DE CIUTAT
Digitalitzacio
SANTS
ESTACIO
CENTRE DE VIDA IDENTITAT
Punt de trobada Persones, tecnologia
i negocis

Botigues flagship
Economia circular
Qualitat i sostenibilitat

EXPERIENCIA FLUIDA

Esquema d’Adif per un nou model d'estacions.

Bicivia metropolitana

Zona Franca i centres logistics
d’altim km

NODE DE MOBILITAT

Proposta d’un nou model

Es proposa seguir amb el model d'Adif, que
planteja les estacions com a nodes de mobilitat
sostenible i centres de vida, juntament amb la
idea d'un hub d'innovacié. Aquest hub s'identifi-
ca principalment amb la nova edificacié sobre el
vestibul de I'estacid, que donara fagana al parc
de I'Espanya Industrial i sera un edifici adminis-
tratiu i terciari, principalment. Un espai que pot
acollir tant una area destinada a I'Administracio
publica, com a espais de terciari i espais pro-
ductius d'innovacié.

Es un fet rellevant que Barcelona és una de les
destinacions preferides per a la ubicacié de no-
ves start-ups i que I'estacié de Sants gaudeix
d'una gran accessibilitat i d’'una ubicacié privi-
legiada a escala metropolitana. Aquestes carac-
teristiques fan de Sants un emplagament estra-
teégic per a la creaci6é d’'un nou pol d'innovacié
que promogui noves iniciatives i empreses.

Es necessari recollir aquesta peticié i posar es-
pecial atenci6 al fet que la gran part de la nova
edificabilitat sobre I'estacié de Sants tingui un
caracter obert a la ciutadania.

Metropoli Ciutat Barri

CENTRE DE VIDA

SOSTENIBLE
E-commerce .- ;" Cures Ludoteca Sostenibilitat
; i espai '
' ciutada !
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Proposta de nou model d’estacié de Sants. Font: Barcelona Regional
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Estudis nous usos
Master Pla
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CATEGORIES NODES DE MOBILITAT | SOSTENIBILITAT _—

Coberta i plantes superiors

® Edifici administratiu i terciari amb:
Coworking visitants i locals + sales reunions
Incubadora start-ups + espai de formacioé
Showroom iniciatives AMB + espais de networking
Coberta productiva: cultiu urba i producci6 energetica
Hotel d'entitats

Gimnas sense subscripcid

Oferta d'allotjament flexible

Comerg i restauracié de proximitat

Planta baixa
® Punt Bici: Taller autoreparacio, cessi6 cargobicis,
lloguer bicicletes i promocié mobilitat sostenible ————M — >
Vestibuls Rodalies i AVE
Accés metro i Punt Taxi
Pantalles amb dades en temps real
Ludoteca

Espai ciutada Centre de la bicicleta Santa Monica, EEUU.
Comerg, serveis i restauracié de proximitat
Espais de treball per a viatgers en transit
Centre d'informaci6 del visitant k] ?,f"
(turisme més sostenible)
® Botigues pop-up

Espai public i entorns estacié

Fires + mercats de productes proximitat

Espai per a agenda cultural metropolitana i de barri
Habitatges tutelats per a gent gran + cohabitatge/cessié d'Us
Aula ambiental

Espai public verd, social, amb ombra, pacificat i flexible
Transport public, collectiu i compartit

Aparcament Bicing

Espai flexible per a I'arts al carrer i fires.

Plantes inferiors

Aparcament 7.000 bicicletes + carrega de vehicles eléctrics ———>
Centre logistic + distribucié ultim Km

Vago6 de coworking

°
°
® Platja de taxis+ Kiss & Ride + lloguer de vehicles + car sharing
°
® Taquilles de recollida de comandes

Qualificacié del sol proposada.
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Avantprojecte i projecte
executiu de la primera
fase de transformacio

del vestibul

El protocol, signat entre Adif i I'Ajuntament el
gener del 2021, concreta la redaccié d'un avant-
projecte de tot I'entorn i un projecte d’execucié
d’'una primera fase de transformacié del vestibul.

Aquest projecte recull la voluntat de la ciutat
pel que fa a la mobilitat i a I'estructura urbana,
aixi com els requisits tecnics —actuals i fu-
turs— dels operadors de transport de I'estacié.
En parallel, I'Ajuntament abordara la redacci6
dels projectes, les tramitacions i les execuci-
ons de I'entorn per permetre’n la transformacié
progressiva. Es preveu que la primera fase de
remodelacié de I'estacio duri fins a mitjan 2026.

L'avantprojecte configura I'estacioé de Barcelo-
na-Sants com un punt neuralgic de trobada, co-
sit d'est a oest i de nord a sud per espais verds,
permeable a la trama urbana i obert a la vida
social, cultural i econdmica de la ciutat.

La transformacié de l'estacié i el seu entorn
resol un deute historic amb la ciutat i els seus
barris més propers i es projecta com la resposta
al previsible increment del transit del transport
de viatgers.

Es projecta un entorn vegetal amb arbrat i par-
terres a la banda de muntanya que encerclara
la plaga dels Paisos Catalans —que recuperara

part dels seus elements originals per tornar al
seu valor arquitectonic inicial— i incloura zones
verdes per passejar, jugar i gaudir de I'entorn,
aixi com una nova zona destinada als skaters.
El Bosc de Viriat sera una massa arbrada amb
nous exemplars d'arbres. També es creara una
connexié amb I'eix verd del carrer de Provenga i
I'avinguda de Roma.

A sobre de I'estacié es projecta un mantell que
actuara de coberta generadora d'ombra sobre la
ciutat i captadora de llum natural per al vestibul.
A la coberta, es destinara un espai de 14.000 m?
a la installacié de plaques fotovoltaiques, que
generaran gairebé 3,8 Gwh/any d'energia reno-
vable per a I'autoconsum.

D’aquesta manera, Barcelona-Sants contribui-
ra a la reducci6 d'emissions de CO: i avangara
cap a un entorn de zero residus, amb l'apro-
fitament de la calor residual de les andanes i
del vestibul. Els grans patis afavoriran la ven-
tilacié i la illuminacié natural, i també hi hau-
ra faganes obertes i de gran transparéncia. A
més, s'utilitzaran materials de baix impacte
en carboni, com ara el granit, la fusta i el me-
tall. Amb totes aquestes actuacions, Barcelo-
na-Sants aportara un estalvi d'energia del 48 %
respecte a un edifici convencional equivalent.
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La nova estacié sera permeable, amb accés per
les quatre faganes i integrada en un nou entorn,
i facilitara la connexi6 de la plaga principal amb
la resta del teixit urba a través de passos per a
vianants (connexié Numancia-Tarragona, Do-
lors Batlle-Rector Triadd) i I'eix central (conne-
xi6 avinguda de Josep Tarradellas-avinguda de
Roma). Des d'aqui es preveuen circulacions di-
rectes que permetran multiples possibilitats per
creuar la plaga. A la vegada es defineixen arees
d’'estada i es faciliten itineraris accessibles.

L'aposta per al vianant també es materialitzara
amb I'eliminacié del transit rodal al carrer de
Viriat i la circulaci6 a la zona nord del passeig
de Sant Antoni, que se substituira per un gran
espai public.

L'estacié incloura una nova ludoteca i comptara
amb un espai public preparat per acollir esde-
veniments culturals. Aixi mateix, es creara una
amplia zona de jocs infantils i es recuperaran
les fonts originals d’aigua de la plaga dels Pa-
isos Catalans, que s’usaran com a joc. Els es-
pais publics d'aquesta plaga es reforgaran amb
la creacié del Bosc de Viriat.

L'avantprojecte crea un nou nivell de ciutat so-
bre la coberta actual, a la qual s'accedira des
de les quatre bandes de I'entorn de I'estacio a
través de passarel-les urbanes. En aquest nivell,
els locals tindran caracter urba i estaran orien-
tats a la ciutat amb arees de coworking, vincu-
lades a empreses tecnoldgiques i d'innovacio,
restauracié de qualitat i zones ludiques per a
esdeveniments socioculturals.

Barcelona-Sants es convertira en una referéncia
d'estacié multimodal (Rodalies i Alta Velocitat),
accessible a diferents tipus de mobilitat.

Els passatgers gaudiran de més espai destinat a
usos ferroviaris, que es duplicara fins als 36.000 m2.
El vestibul es projecta com una continuacio de
I'espai exterior, amb entrada de llum i ventilacié
naturals a través de grans claraboies situades a
la coberta. L'estacié comptara amb quatre sales
per a passatgers, dues dedicades a 'Alta Veloci-
tat (arribades i sortides) i dues a Rodalies, que
veuran ampliada la seva capacitat, aixi com el
nivell de confort.

Es creara un nou vestibul de metro, un espai
singular que donara accés a l'eix transversal de
I'estacid, amb el qual es comunicaran Rodalies
i Alta Velocitat, de manera que es reforgara el
caracter multimodal de I'estacio.

Els usuaris de I'autobus urba tindran parades al
passeig de Sant Antoni, al davant de les noves
portes d'accés, en un recorregut protegit que
no superara els 50 metres.

La banda de muntanya es configurara com una
zona per a la mobilitat activa, amb espai per a bi-
cicletes i patinets i amplies zones per a vianants.
D’aquesta manera, la relacié entre I'espai per a
vianants i el viari s'incrementara fins a una pro-
porci6 del 85 % i 15 % respectivament. Lestacié
preveu un contenidor sota rasant per a bicicletes,
patinets i vehicles nets, que connectara amb el
nou carril bici i recorrera la banda de muntanya,
sense afectar I'area verda en superficie.

Visualitzacions de la futura sala d'embarcament de I'AVE, la plaga de Joan Peir6 i la placa dels Paisos Catalans. Imatges: RCR Arquitectes
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Actuacions previes
Ajuntament

Fase O

Actualment s'esta duent a terme I'anomenada
fase 0 de les obres de millora de I'estacié i en-
torns que comporta les seguents actuacions:

* Actuacions en curs: obres en sortides d'evaqua-
cions d’andanes de Rodalies i Alta Velocitat.

* Actuacions a curt termini: subsanacio6 de fil-
tracions a la zona de la plaga de Joan Peiro, a
la coberta i a la fagana de la plaga dels Paisos
Catalans. T e ey

L et Y

S ETE e ——

* Actuacions a mitja termini: subsanaci6 de fil- ¥
tracions a la zona dels edicles de la plaga Joan
Peiro (cara superior llosa de cubricié d'anda-
nes i interior edicles).

- Subsanacié de filtracions en forats de venti-
lacié i forats d'edicles i sortides d’emergen-
cia a la plaga dels Paisos Catalans.

- Subsanacio filtracions i reparacions juntes
de lloses.

Fase 1

La fase 1 de les obres de millora de I'estacid i
entorns comporta les seglients actuacions:

* Ampliacié de 4.000 m2 del vestibul de I'esta-
ci6 cap a la plaga dels Paisos Catalans, amb el
desdoblament dels vestibuls de I'Alta Velocitat
amb sortides i arribades.

* Obertura del vestibul de I'estaci6 als costats
mar i muntanya per tal d'aconseguir la permea-
bilitat de I'edifici cap als quatre costats amb
l'arranjament de les faganes.

* Concentraci6 de la vialitat al costat mar de
I'estacié (passeig de Sant Antoni). Creaci6 de
noves parades d'autobus.

* Reforma de la plaga dels Paisos Catalans, amb
la pacificacié de 'ambit d'accés a l'estacid i la
introduccié d'espais d'estada, d'ombra, de joc i
vegetacio. Recuperacio dels elements originals

o 5 M'ﬂ--::‘uhlm-i:clu-m-u‘.:‘
de la plaga. ; ST IR

* Adequacié de I'estacié de busos al costat mun-
tanya i urbanitzacié tactica de I'espai public del
carrer Viriat. Es manté la pergola existent com
a element d'ombra.

* Nou carril bici bidireccional pel costat muntanya.

* Noves zones verdes a I'ambit de la plaga Peird
i adequacié a la nova vialitat.

Fases urbanitzaci6 i entorns. Estat actual. Font: Barcelona Regional
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